
!"#$%$&'
()#'(#('**
)+,(+-('**-./

$0102%343562%-%788190:%;2%<:6=20>64%-%7??2@:%;2%A161%-%B6:C4;>61%=4A:D2101*#&

()#'(#('** $&'
E008F##04;G4>6:81G4>#/HI

$0102%343562%-%788190:%;2%<:6=20>64%-%7??2@:%;2%A161%-%B6:C4;>61%=4A:D2101
$>889434=0:%1991%!1DD4001%><<2C2194%;499J"=2:=4%4>6:841

*#&

7??2@:%=49%@20:%K45%/HIF%E008F##04;G4>6:81G4>#>;9L>62M/HIFNO/.PHF)+,(+-('**F/HQ/F./FR/ST

!"#$%&'$()*+,$-+.)/%,&0$1/,&

234456)73"389:29

;*<=>)=!)?*@*)A)6B##>@!)6CBD!*E!

F$%'&,+%G

6BH!><B)!()B<#B)*??!I=!D*#>@B
.G*U =B<>J!<*H!><BK)!<=!@!HH!)B)CI<#!)=!)D><#*##>

!6>88:%/:62=4@4%/61@8:602%$87
C:6@:%VG%/>6102%*W#)
799X1004=D2:=4%;6G@@1%T1>61%S19151291
*'*(,%/:62=:
./7T.7
/494<:=:%%YZW%'**Z'&&Z*(
B:@01%494006:=2C1F%2=<:A164[A00G0:G20
V1\%%YZW%'**Z'&&Z**
!'L&%&MM$N&O)&',G%'G,
H=04%1AA2>;2C10:64%KKKGA00G0:G20
I1,G%&$%&)&'P$%Q/M&$'&).$'$)L&.R$'&-&1&)R%G..$(%.%8>=02%;2%C:=0100:%@:861%2=;2C102
!1)0/R&,$1/,$)LS$'G%&)G)1/)L$0+QG',/M&$'G)0$QR1GQG',/%G)N&'01+.&)&)L$0+QG',&)RG%)&1).&.,GQ/)L&'/Q&0$)L&
/0T+&.&M&$'GO).$'$)L&.R$'&-&1&)R%G..$(
!6>88:%/:62=4@4%/61@8:602%$87
C:6@:%VG%/>6102%*W#)
799X1004=D2:=4%@4A6404621%A4=46194
*'*(,%/:62=:
./7T.7
/494<:=:%%YZW%'**+])&*
B:@01%494006:=2C1F%@4A6404621GA4=46194[A00G0:G20
V1\%%YZW%'**+])&ZZ'
.=046=40F%KKKGA00G0:G20
EG)$PPG%,G)$)1G)L$Q/'LG)L&)R/%,G0&R/M&$'G)U/''$)&'U&/,G)/(
!6>88:%/:62=4@4%/61@8:602%$87
C:6@:%VG%/>6102%*W#)
799X1004=D2:=4%@4A6404621%A4=46194
*'*(,%/:62=:
./7T.7
/494<:=:%%YZW%'**+])&*
B:@01%494006:=2C1F%@4A6404621GA4=46194[A00G0:G20
V1\%%YZW%'**+])&ZZ'
.=046=40F%KKKGA00G0:G20

.G(U C@!<D!C*E!)6B##>@!)=!)*##!V!#W)=BEEXB<#B)*??!I=!D*#>@B
$46?2D2%;2%<466:?21%>651=1^%0613^%<29:5>@%:%5>@



!"#$%$&'
()#'(#('**
)+,(+-('**-./

$0102%343562%-%788190:%;2%<:6=20>64%-%7??2@:%;2%A161%-%B6:C4;>61%=4A:D2101(#&

()#'(#('** $&'
E008F##04;G4>6:81G4>#/HI

$0102%343562%-%788190:%;2%<:6=20>64%-%7??2@:%;2%A161%-%B6:C4;>61%=4A:D2101
$>889434=0:%1991%!1DD4001%><<2C2194%;499J"=2:=4%4>6:841

(#&

6BH!><B)!!()>??B##>)=BEEX*CC*E#>
..G*U =B6D@!H!><B

..G*G*U =G'$Q&'/M&$'G)0$'PG%&,/)/11X/RR/1,$)L/11XG',G)/YY&+L&0/,$%G
788190:%!//%=G%)#('**%-%<:6=20>61%;2%=G%)+%1>0:5>@%@=:;102%*,%34062%-%86:C4;>61%=4A:D2101%12%@4=@2%;499X160G%(('
IGTA@G%*)Z#('')%@G3G2G

..G*G(U #&R$)L&)/RR/1,$)G)1+$Y$)L&)G.G0+M&$'GK)1+$Y$)L&)0$'.GY'/)$)L&)R%G.,/M&$'G)LG&).G%U&M&
V:6=20>64
7C_>2@0:
T>:A:%862=C28194%;2%C:=@4A=1F%/:62=:G
P:;2C4%N"/$%./P**

..G*GZU !1)-/'L$)%&Y+/%L/
>=%188190:%8>5592C:

..G*G&U !'P$%Q/M&$'&)%G1/,&UG)/11X/00$%L$)T+/L%$

..G*G+U ;%GUG)LG.0%&M&$'G)LG11X/RR/1,$)$)LGY1&)/0T+&.,&
V:6=20>61%;2%=G%)+%1>0:5>@%@=:;102%*,%34062G

..G*G)U DCV)NU$0/-$1/%&$)0$Q+'G)RG%)Y1&)/RR/1,&O
Z&*(*(''

..G*G]U EX/RR/1,$)%&G',%/)'G1)0/QR$)L&)/RR1&0/M&$'G)LG11X/00$%L$).+Y1&)/RR/1,&)R+--1&0&)N**CO
$`

..G*G,U =&U&.&$'G)&')1$,,&
N:

..G*GWU*QQ&..&-&1&,Z)L&)U/%&/',&
$`

..G(U [I*<#!#*#!V>)>)B<#!#W)=BEEX*CC*E#>

..G(G*U [+/',&,/,&U$)$)G',&,Z),$,/1G
NG%)+%1>0:5>@%@=:;102%*,%34062G
?19:64%@02310:^%.a7%4@C9>@1%((%,]*%*])^''%H"b

..G(G(U >RM&$'&
N:

..GZU =I@*#*)=BEEX*CC*E#>)>)#B@J!<B)=!)B6BDIH!><B
B462:;:%2=%34@2F%)%c;199d1AA2>;2C1D2:=4%;499d188190:U

6BH!><B)!!!()!<F>@J*H!><!)=!)D*@*##B@B)?!I@!=!D>K)BD><>J!D>K)F!<*<H!*@!>)B)# BD<!D>
...G*U D><=!H!><!)@BE*#!VB)*EEX*CC*E#>

...G*G*U D/+M&$'&)G)Y/%/'M&G)%&0\&G.,G
TX:<<4601%;42%C:=C:664=02%;4?4%4@@464%C:664;101%;1%>=1%C1>D2:=4%86:??2@:621%;2%&+]%&(Z^Z&%H"bG%/194%238:60:
8>e%4@@464%62;:00:%;49%+'%f%846%A92%:84610:62%4C:=:32C2%CE4%@2%06:?2=:%=4994%C:=;2D2:=2%;2%C>2%199X160G%]+%C:331
]%IGTA@G%*)(#('')G%799X1AA2>;2C10162:%g%62CE24@01%>=1%C1>D2:=4%;4<2=202?1%C:34%;1%;2@C2892=164%;2%A161G%$:=:
62CE24@04%94%8:92DD4%1@@2C>6102?4%2=;2C104%=49%C1820:910:%@84C2194%;X188190:G

...G*G(U C%&'0&R/1&)Q$L/1&,Z)L&)P&'/'M&/QG',$)G)L&)R/Y/QG',$)G5$)%&PG%&QG',&)/11G)L&.R$.&M&$'&)/RR1&0/-&1&)&'
Q/,G%&/
TX188190:%g%<2=1=D210:%846%*Z%]((%Z&,^''%H"b%;1991%b4A2:=4%B243:=04%4%846%91%_>:01%;2%W%*&,%((]^WW%H"b%g
1>0:<2=1=D210:G



!"#$%$&'
()#'(#('**
)+,(+-('**-./

$0102%343562%-%788190:%;2%<:6=20>64%-%7??2@:%;2%A161%-%B6:C4;>61%=4A:D2101Z#&

()#'(#('** $&'
E008F##04;G4>6:81G4>#/HI

$0102%343562%-%788190:%;2%<:6=20>64%-%7??2@:%;2%A161%-%B6:C4;>61%=4A:D2101
$>889434=0:%1991%!1DD4001%><<2C2194%;499J"=2:=4%4>6:841

Z#&

B1A134=02%C:34%;1%C1820:910:G

...G*GZU F$%Q/)Y&+%&L&0/)0\G)L$U%Z)/..+QG%G)&1)%/YY%+RR/QG',$)L&)$RG%/,$%&)G0$'$Q&0&)/YY&+L&0/,/%&$
$2%62=?21%19%;2@C2892=164%;2%A161G

...G*G&U*1,%G)0$'L&M&$'&)R/%,&0$1/%&)0+&)]).$YYG,,/)1/)%G/1&MM/M&$'G)LG11X/RR/1,$
N:

...G(U D><=!H!><!)=!)C*@#BD!C*H!><B

...G(G*U 6&,+/M&$'G)RG%.$'/1G)LGY1&)$RG%/,$%&K)&'01+.&)&)%GT+&.&,&)%G1/,&U&)/11X&.0%&M&$'G)'G11X/1-$)R%$PG..&$'/1G)$)'G1
%GY&.,%$)0$QQG%0&/1G
.=<:631D2:=2%4%<:631920h%=4C4@@1624%846%?19>0164%91%C:=<:6320h%12%64_>2@202F%$:=:%1334@@2%1991%A161%2%@:AA4002%;2
C>2%199X160G%Z&^%*i%C:331%IGTA@G%*)Z#('')^%2@C62002%=49%b4A2@06:%;4994%23864@4%:%=49%b4A2@06:%86:<4@@2:=194%;4994
$010:%;2%1881604=D1G%7334@@2%2%C:=C:664=02%C:=%@4;4%2=%19062%@0102%"H%12%@4=@2%;499X160G%&]%IGTA@G%*)Z#('')G

...G(G(U D/R/0&,Z)G0$'$Q&0/)G)P&'/'M&/%&/
$2%62=?21%19%;2@C2892=164%;2%A161G

...G(GZU D/R/0&,Z),G0'&0/
.=<:631D2:=2%4%<:631920h%=4C4@@1624%846%?19>0164%91%C:=<:6320h%12%64_>2@202%$2%62=?21%19%;2@C2892=164%;2%A161G

...G(G&U *RR/1,&)%&.G%U/,&
N:

...GZU D><=!H!><!)@BE*#!VB)*EEX*CC*E#>)=!)6B@V!H!

...GZG*U E/)R%G.,/M&$'G)LG1).G%U&M&$)])%&.G%U/,/)/L)+'/)R/%,&0$1/%G)R%$PG..&$'G
N:

...GZG(U EG)RG%.$'G)Y&+%&L&0\G)LGU$'$)&'L&0/%G)&1)'$QG)G)1G)T+/1&P&0\G)R%$PG..&$'/1&)LG11G)RG%.$'G)&'0/%&0/,G
LG11/)R%G.,/M&$'G)LG1).G%U&M&$
N:

6BH!><B)!V()C@>DB=I@*
.aG*U #!C>)=!)C@>DB=I@*

.aG*G*U #&R$)L&)R%$0GL+%/
N4A:D2101
$:=:%A2h%@0102%@C4902%C1=;2;102L%N:

.aG(U D@!#B@!)=!)*??!I=!D*H!><B

.aG(G*U D%&,G%&)L&)/YY&+L&0/M&$'G
O<<4601%4C:=:32C134=04%82j%?1=01AA2:@1%2=%51@4%12%C620462%2=;2C102%;2%@4A>20:
*G%O<<4601%04C=2C1G%B:=;461D2:=4%+'
(G%O<<4601%4C:=:32C1G%B:=;461D2:=4%Z'
ZG%7@@2@04=D1%04C=2C1G%B:=;461D2:=4%*'
&G%/4632=2%;2%C:=@4A=1G%B:=;461D2:=4%*'

.aG(G(U @&0$%.$)/L)+'X/.,/)G1G,,%$'&0/
N:

.aGZU !<F>@J*H!><!)=!)D*@*##B@B)*JJ!<!6#@*#!V>

.aGZG*U <+QG%$)L&)%&PG%&QG',$)/,,%&-+&,$)/1)L$..&G%)L/11XG',G)/YY&+L&0/,$%G
)#('**

.aGZG(U C+--1&0/M&$'&)R%G0GLG',&)%G1/,&UG)/11$).,G..$)/RR/1,$
N:



!"#$%$&'
()#'(#('**
)+,(+-('**-./

$0102%343562%-%788190:%;2%<:6=20>64%-%7??2@:%;2%A161%-%B6:C4;>61%=4A:D2101&#&

()#'(#('** $&'
E008F##04;G4>6:81G4>#/HI

$0102%343562%-%788190:%;2%<:6=20>64%-%7??2@:%;2%A161%-%B6:C4;>61%=4A:D2101
$>889434=0:%1991%!1DD4001%><<2C2194%;499J"=2:=4%4>6:841

&#&

.aGZGZUD$'L&M&$'&)RG%)$,,G'G%G)&1)0/R&,$1/,$)LS$'G%&)G)1/)L$0+QG',/M&$'G)0$QR1GQG',/%G
/4632=4%846%29%62C4?234=0:%;4994%62CE24@04%;2%;:C>34=02%:%846%9X1CC4@@:%12%;:C>34=02%**GZG('**
I:C>34=02%1%81A134=0:%N:

.aGZG&U#G%Q&'G)RG%)&1)%&0GU&QG',$)LG11G)$PPG%,G)G)LG11G)L$Q/'LG)L&)R/%,G0&R/M&$'G
(*GZG('**%-%*(F''

.aGZG+UE&'Y+G)+,&1&MM/-&1&)RG%)1/)R%G.G',/M&$'G)LG11G)$PPG%,G5L$Q/'LG)L&)R/%,G0&R/M&$'G
201921=:G

.aGZG)U CG%&$L$)Q&'&Q$)L+%/',G)&1)T+/1G)1X$PPG%G',G)])U&'0$1/,$)/11/)R%$R%&/)$PPG%,/

.aGZG]U J$L/1&,Z)L&)/RG%,+%/)LG11G)$PPG%,G

6BH!><B)V!()*E#@B)!<F>@J*H!><!
a.G*U #@*##*6!)=!)I<)*CC*E#>)CB@!>=!D>

N:

a.G(U *CC*E#!)D><<B66!)*=)I<)C@>?B##>)B5>)C@>?@*JJ*)F!<*<H!*#>)=*!)F><=!)D>JI<!#*@!
N:

a.GZU !<F>@J*H!><!)D>JCEBJB<#*@!
$2%62=?21%19%;2@C2892=164%;2%A161G

a.G&U C@>DB=I@B)=!)@!D>@6>

a.G&G*U>%Y/'&.Q$)%G.R$'./-&1G)LG11G)R%$0GL+%G)L&)%&0$%.$
$2%62=?21%19%;2@C2892=164%;2%A161
>%Y/'&.Q$)%G.R$'./-&1G)LG11G)R%$0GL+%G)L&)QGL&/M&$'G
$2%62=?21%19%;2@C2892=164%;2%A161

a.G&G(U C%G.G',/M&$'G)L&)%&0$%.$
.=<:631D2:=2%864C2@4%@>2%04632=2%;2%864@4=01D2:=4%;49%62C:6@:F%$2%62=?21%19%;2@C2892=164%;2%A161G

a.G&GZU6G%U&M&$)R%G..$)&1)T+/1G).$'$)L&.R$'&-&1&)&'P$%Q/M&$'&).+11/)R%G.G',/M&$'G)L&)%&0$%.$
$2%62=?21%19%;2@C2892=164%;2%A161

a.G+U =*#*)=!)6CB=!H!><B)=BE)C@B6B<#B)*VV!6>(
(+G(G('**



 1 

GRUPPO TORINESE TRASPORTI SpA  

Corso Turati 19/6 - Torino 

Tel. 011/5764.1 - Telefax 011/5764.330 - Sito Internet www.gtt.to.it 

Disciplinare di gara 

APPALTO GTT N. 6/2011  

FORNITURA DI N. 65 AUTOBUS SNODATI 18 METRI. – PROCEDURA NEGOZIATA AI 

SENSI DELL’ART. 220 D. LGS. 163/2006 S.M.I.  

 

Il presente “disciplinare di gara”, facente parte integrante del bando di gara, disciplina forme e 

modalità per la presentazione della domanda di partecipazione alla procedura negoziata 

(prequalificazione) 

 

1) Oggetto dell’appalto 
La stazione appaltante GRUPPO TORINESE TRASPORTI SpA intende procedere alla stipula 

di un contratto per la fornitura di 65 autobus snodati 18 metri (in seguito “fornitura”) al fine di 

dare adempimento alla DGR PIEMONTE 69-704. Tutta la procedura ha carattere di urgenza in 

quanto la Regione Piemonte ha autorizzato GTT a procedere autonomamente all’acquisto e 

approvato lo stanziamento il 29 dicembre 2010. 

La fornitura è regolata dal “Capitolato di fornitura di autobus classe I (allestimento urbano) 18 

metri alimentazione gasolio + allegati” datato 17 febbraio 2011 (in seguito “capitolato”). 

2) Prodotti originari di Paesi terzi 

Trova applicazione l’art. 234 del d. lgs. 163/2006 e s.m.i. (in seguito “d. lgs. 163/06”). 

 

3) Importo corrispettivo e termine per la consegna de lla fornitura  

3.I)  La base di gara è di complessivi Euro 22.870.576,00 IVA esclusa. 

Tenuto conto che lo svolgimento delle attività previste nel corso del periodo di garanzia 
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possono generare interferenze è stato redatto il DUVRI ( n.8/2011) e gli oneri della sicurezza 

derivanti da rischi interferenziali ammontano a Euro 600,00, non soggetti a ribasso; 

3.II)  Termini per la consegna della fornitura: vedasi capitolato, art. I.1.4. 

I termini decorrono a partire dalla data di consegna anticipata della fornitura per ragioni di 

particolare urgenza o dalla data di stipulazione del contratto. 

3.III) Varianti progettuali: come da paragrafo I.1.2. del capitolato. 

 

 

4) Termini di esecuzione  

4.I)  L’esecuzione del contratto dovrà avvenire nei termini e con le modalità previsti nel 

capitolato allegato  al presente disciplinare, nonché nella lettera di invito.  

4.II) E’ fatta salva la possibilità per G.T.T. S.p.A. di esigere l’inizio della fornitura 

antecedentemente alla stipulazione del contratto in caso di ragioni di particolare urgenza. 

 

5) Concorrenti ammessi a partecipare alla gara  

5.I) sono ammessi a partecipare alla gara per l’affidamento della fornitura di cui al par. 1) gli 

operatori economici di cui all’art. 34, d.lgs. 163/06, ivi compresi quelli stabiliti in Paesi stranieri 

e abilitati (art. 47, d.lgs. 163/06). 

5.II) i concorrenti  non dovranno versare in alcuna delle cause di esclusione dalle gare 

pubbliche previste dalla legge, tra cui: (1) gli artt. 32 ter e 32 quater c.p.; (2) gli artt. 36, comma 

5, 37, comma 7, 38, comma 1, lett.a), b), c), d), e), f), g), h), i), l), m), m bis), m ter), m quater), 

d.lgs. 163/06; (3) legislazione equivalente per i concorrenti stabiliti in altri Paesi; 

5.III) la fornitura di cui al par. 1) costituisce oggetto di un unico  affidamento e pertanto non 

sono ammesse offerte parziali. Non sono ammesse offerte economiche in aumento, offerte 

plurime, indefinite, condizionate.  
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6) Termine ultimo e modalità presentazione delle doma nde di partecipazione  

6.I) le domande di partecipazione  dovranno pervenire, con modalità scelte dai concorrenti a 

loro discrezione e rischio in un plico chiuso (“Plico” ) contenente i documenti e gli atti richiesti 

dal presente disciplinare al seguente indirizzo: Gruppo Torinese Trasporti SpA, Segreteria 

Generale, Corso Turati 19/6 – 10128 Torino  entro il termine perentorio delle ore 12:00 del 

giorno 21/03/2011 pena l’esclusione dalla gara . Il giorno e l’ora di arrivo del plico sarà 

comprovato da apposito timbro meccanico apposto al momento della ricezione del plico 

stesso. Non fa fede la data del timbro postale  

6.II) il Plico  dovrà chiaramente riportare - oltre al nominativo del destinatario  e del mittente  

(in caso di raggruppamento temporaneo ex art. 37, d.lgs. 163/06 dovrà riportarsi il nominativo 

di tutti  i partecipanti al raggruppamento; in caso di  consorzio ex art.34, lett. e), d.lgs. 163/04 o 

di GEIE dovrà riportarsi il nominativo dei consorziati candidati  allo svolgimento della 

fornitura) - la seguente dicitura: “APPALTO GTT N. 6/2011 FORNITURA DI N. 65 AUTOBUS 

SNODATI 18 METRI. - PROCEDURA NEGOZIATA. Domanda di  partecipazione” .  

 

7) Domanda di partecipazione e requisiti di ordine ge nerale e speciale del concorrente   

7.I) ciascun “concorrente singolo”  o “concorrente gruppo”  (intendendosi per tali quelli di 

cui all’art. 34, comma 1, lett. d), e), f), d.lg. 163/06), deve in base alla propria forma giuridica- 

dichiarare quanto richiesto ai seguenti sottopar. 7.II), 7.II.1), 7.II.2), 7.III), 7.IV), 7.V.), 7.VI). 

Ciascun concorrente singolo o gruppo deve presentare - unitamente alla domanda di 

partecipazione  alla procedura negoziata, sottoscritta secondo le norme proprie del “soggetto 

giuridico” concorrente/i, con allegata fotocopia semplice di un documento d'identità del 

sottoscrittore/i ai sensi del combinato disposto degli artt.35, 38, 46, 47 e 76, d.p.r.445/00, o 
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domanda di partecipazione sottoscritta secondo norme equivalenti per i concorrenti stabiliti in 

altri Paesi – le sottoindicate separate dichiarazioni debitamente sottoscritte attestanti: 

7.II) (requisiti di ordine generale + dichiarazione a valenza negoziale) 

a) numero telefono e telefax, iscrizione CCIAA  o registro commerciale equivalente  per 

concorrenti stabiliti in altri Paesi (artt. 39 e 47, d.lg. 163/06) per attività compatibile con 

l’oggetto di gara , con  indicazione : (i) nominativi dei legali rappresentanti e, qualora 

esistenti, dei direttori tecnici; (ii) n° posizione  Inps e Inail e relative sedi ed indirizzi; (iii) n° 

partita I.V.A.; (iv) dati equivalenti per concorrenti stabiliti in  altri Paesi; (iv) numero di fax 

utilizzabile per le comunicazioni di cui agli artt. 77 e 79, comma 5-bis, del d. lgs. 163/06. 

b) l’insussistenza  delle cause di esclusione ex art. 38, comma 1, lett. a), d), e), f), g), h), 

i), l), m), m-bis), m- quater ), d.lgs. n. 163/06  o legislazione equivalente di altro Paese; 

In particolare le separate dichiarazioni  attestanti l’insussistenza  delle cause di 

esclusione ex art. 38, comma 1, lett. b), c), m-ter), D.Lgs. n. 163/06, devono essere 

prodotte e sottoscritte ex art. 46 e 47, dpr 445/00 da ciascun soggetto ivi indicato  

(“titolare ed eventuale direttore tecnico se si tratta di impresa individuale; ciascun socio ed 

eventuale direttore tecnico, se si tratta di società in nome collettivo; ciascun socio  

accomandatario ed eventuale direttore tecnico se si tratta di società in accomandita 

semplice; ciascun amministratore munito di potere di rappresentanza ed eventuale direttore 

tecnico se si tratta di altro tipo di società o consorzio”) con in allegato fotocopia semplice di 

un documento di identità.  

Per quanto riguarda l’insussistenza delle cause di esclusione di cui all’art. 38, primo 

comma, lett. c) d.lgs. 163/06  si precisa altresì che: 

- in caso di sentenza di condanna passata in giudicato, decreto di penale di condanna 

divenuto irrevocabile ovvero sentenza di applicazione della pena su richiesta ex art. 444 

cpp dovranno in ogni caso  essere rese indicazioni in merito al reato commesso , alle 
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eventuali condanne per le quali i soggetti interessati hanno beneficiato della non menzione; 

non  andranno dichiarate le sole  sentenze di condanna passata in giudicato, i decret i di 

penale di condanna divenuti irrevocabili ovvero le sentenze di applicazione della 

pena su richiesta ex art. 444 c.p.p.  coperti da provvedimenti dell’autorità giudiziaria di 

riabilitazione ex art.178 c.p. o dichiarativi di estinzione ex art. 445/2 cpp, ovvero 

depenalizzati ex art.2 c.p. (“abolitio criminis”) anche se non coperte da provvedimento di 

revoca ex art.673 c.p.p. 

Nel caso in cui vi siano  cessati dalle cariche nel triennio antecedente la data di 

pubblicazione del bando nella GUUE ( in seguito “cessati”), intendendosi per tali i titolari ed 

eventuali direttori tecnici se si tratta di impresa individuale; ciascun socio ed eventuale 

direttore tecnico, se si tratta di società in nome collettivo; ciascun socio  accomandatario ed 

eventuale direttore tecnico se si tratta di società in accomandita semplice; ciascun 

amministratore munito di potere di rappresentanza ed eventuale direttore tecnico se si 

tratta di altro tipo di società o consorzio: 

- il concorrente dovrà  (i) produrre specifica dichiarazione  sottoscritta ex art. 47, d.p.r. 

445/00 con in allegato fotocopia semplice di documento d’identità, attestante  i nominativi 

dei cessati, la sussistenza o meno dell’attivazione da parte dell’impresa concorrente di  atti 

o misure di completa dissociazione dalla condotta penalmente sanzionata in capo a tali  

soggetti  in conseguenza di sentenze di condanna penale passate in giudicato, decreti 

penali di condanna divenuti irrevocabili o sentenze di patteggiamento ex art. 444 c.p.p. di 

cui all’art.38, comma 1, lett. c), d.lgs. 163/06 e (ii)  indicare  il tipo di atti e/o misure di 

completa dissociazione poste in essere ovvero le ragioni della loro non adozione.  

- il concorrente nel caso di insussistenza  di sentenze di condanna penale passate in 

giudicato, decreti penali di condanna divenuti irrevocabili o sentenze di patteggiamento ex 

art. 444 c.p.p.  di cui all’art.38, comma 1, lett. c), d.lgs. 163/06 in capo ai cessati, dovrà 
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produrre e sottoscrivere  specifica dichiarazione  ex art. 47, d.p.r. 445/00 con in allegato 

fotocopia semplice di un documento d’identità, attestante  tale insussistenza. 

- il concorrente nel caso in cui non vi siano  titolari/legali rappresentanti/eventuali 

direttori tecnici cessati dalle cariche nel triennio antecedente la pubblicazione del bando 

nella GUUE, dovrà produrre e sottoscrivere  specifica dichiarazione  ex art. 47, d.p.r. 

445/00 con in allegato fotocopia semplice di un documento d’identità, attestante  tale 

fattispecie. 

c) accettazione , senza riserve e/o eccezioni, della esecuzione della fornitura  alle condizioni 

indicate nel bando di gara, nel “disciplinare di gara”, nel capitolato allegato al presente 

disciplinare e relativi allegati. 

Si precisa altresì che la sottoscrizione della domanda di partecipazione alla procedura 

negoziata da parte del/i sottoscrittore/i di cui al precedente sottopar.7.I.), con in allegato la 

fotocopia semplice di un documento d’identità del/i sottoscrittore/i, comporta l’autenticazione 

delle altre separate dichiarazioni di cui al presente sottopar. 7.II.) rese e sottoscritte dallo 

stesso soggetto-persona fisica/soggetti-persone fisiche.  

7.II.1) in caso di raggruppamenti temporanei: 

- (a) raggruppamenti temporanei costituendi:  

dichiarazioni lett. a), b), c), del precedente sottopar. 7.II) devono essere ripetute secondo 

forme e modalità sopraindicate da ciascun  componente. La domanda di partecipazione alla 

gara di cui al precedente sottopar. 7.I), unica per il raggruppamento costituendo, affinché le 

dichiarazioni ad essa allegate possano essere presentate in forma di autodichiarazione ex 

d.p.r. 445/00, deve essere sottoscritta da tutti  i componenti e corredata delle fotocopie dei 

rispettivi documenti  d’identità.  

- (b) raggruppamenti temporanei costituiti:  

dichiarazioni lett. a), b), precedente sottopar. 7.II)  devono essere ripetute secondo forme e 
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modalità sopraindicate da ciascun  componente; dichiarazione precedente lett. c) precedente 

sottopar. 7.II) deve essere prodotta secondo forme e modalità sopraindicate dal capogruppo . 

La domanda di partecipazione alla gara di cui al precedente sottopar. 7.I), unica per il 

raggruppamento costituito, affinché le dichiarazioni ad essa allegate possano essere 

presentate in forma di autodichiarazione ex d.p.r. 445/00, deve essere sottoscritta da tutti  i 

componenti e corredata delle fotocopie semplici dei rispettivi documenti d’identità.  

7.II.2) in caso di raggruppamenti temporanei si precisa altresì quanto segue: 

- (c) raggruppamenti temporanei costituendi: 

produzione di una dichiarazione di intenti, sottoscritta da tutti  i componenti, indicante il futuro 

capogruppo e contenente l’impegno a conformarsi all’art. 37, d.lgs. 163/06, con indicazione 

delle prestazioni oggetto della fornitura che ciascun  componente eseguirà.  

- (d) raggruppamenti temporanei costituiti:  

produzione, anche in copia semplice, dell’atto costitutivo del raggruppamento relativo 

all’appalto oggetto di gara, redatto nelle forme di legge, conforme all’art. 37, d.lg.163/06; 

Il mandato collettivo speciale con rappresentanza e la procura speciale potranno anche risultare 

da unico atto redatto in forma pubblica notarile. 

- (e) raggruppamenti temporanei costituiti:  

indicazione  debitamente sottoscritta dal capogruppo delle prestazioni oggetto della fornitura 

che ciascun componente eseguirà: Tale indicazione potrà anche risultare dall’atto costitutivo di 

cui alla precedente lett. (d). 

7.III) (requisiti di ordine speciale – capacità economico/finanziaria) 

a) a pena di esclusione , dichiarazione di impegnarsi a produrre in sede di offerta idonee 

referenze di almeno due istituti bancari o intermediari autorizzati ai sensi del decreto legislativo 

1 settembre 1993, n. 385 ai sensi dell’art. 41, comma 1, lettera a) del d. lgs. 163/06. In caso di 

concorrente gruppo tutti i componenti dovranno dichiarare tale impegno a produrre in sede di 
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offerta le due referenze. 

b) a pena di esclusione , dichiarazione di avere maturato un fatturato globale relativamente 

agli ultimi tre esercizi effettivamente documentabili (2007, 2008, 2009) non inferiore 

complessivamente a Euro 45.741,152,00. 

In caso di concorrente gruppo, a pena di esclusione il requisito deve essere posseduto dalla 

mandataria nella misura minima dell’ 80% e dalle mandanti ciascuna nella misura minima del 

20% 

Il concorrente dovrà produrre dichiarazioni sostitutive ex artt.46 e 47 del dpr 445/00 o secondo 

normativa equivalente per concorrente stabilito in altro Paese. In sede di offerta, gli verrà 

richiesto di esibire le due referenze e  la documentazione probatoria il fatturato globale 

dichiarato, con le modalità e i termini previsti dall’art. 48 del d.lgs. 163/06. 

Per imprese stabilite in altri Paesi: possesso requisiti equivalenti (art.47, d.lgs. 163/06). 

7.IV) (requisiti di ordine speciale – capacità tecnico-professionale) 

a) Dichiarazione di avere eseguito contratti inerenti forniture di autobus nell’ultimo triennio 

calendariale precedente la data di pubblicazione del bando (fa fede la data di pubblicazione 

sulla GUUE); per tali contratti il concorrente dovrà indicare il singolo committente, il periodo di 

esecuzione, il relativo importo e la tipologia di autobus. 

A pena di esclusione , i contratti di cui sopra, nel triennio considerato, dovranno attestare 

complessivamente la fornitura di almeno 65 autobus di classe A1.  

In caso di concorrente gruppo, a pena di esclusione il requisito deve essere posseduto dalla 

mandataria nella misura minima del 80% (almeno 52 autobus) e dalle mandanti ciascuna nella 

misura minima del 20% (almeno 13 autobus).  

Il concorrente dovrà produrre dichiarazioni sostitutive ex artt.46 e 47 del dpr 445/00 o secondo 

normativa equivalente per concorrente stabilito in altro Paese, quanto sopra richiesto. In sede 

di offerta, gli verrà richiesto di esibire le attestazioni di buona esecuzione dei committenti dei 
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contratti dichiarati, con le modalità e i termini previsti dall’art. 48 del d.lgs. 163/06. 

Per imprese stabilite in altri Paesi: possesso requisiti equivalenti (art.47, d.lgs. 163/06). 

Si precisa che in ogni caso vi dovrà essere corrispondenza sostanziale tra requisiti di 

qualificazione, quota di partecipazione al raggruppamento e quota di partecipazione 

all’esecuzione delle prestazioni oggetto dell’appalto. 

.7.V)  In caso di consorzi e GEIE: trovano applicazione gli artt. 34, comma 1, lett. e) e f) e 37 

del d.lgs. 163/06. 

7.VI) disposizioni in caso di consorzi fra società cooper ative di produzione e lavoro, di 

consorzi tra imprese artigiane e consorzi stabili: trovano applicazione gli artt. 34, comma 

1, lett. b) e c), 35, 36 del d.lgs. 163/06.  

 

8)  Principio di flessibilità/dovere di soccorso   

G.T.T. S.p.A. applica l’art. 46, d.lgs. 163/06.  

 

9) Avvalimento  

E’ ammesso l’avvalimento ai sensi di legge. Si applica l’art. 49 D.Lgs. 163/2006. 

 

10) Plico contenente la domanda di partecipazione.  

All’interno del plico il concorrente, in base alla propria forma giuridica, dovrà inserire: 

- domanda di partecipazione sottopar. 7.I) 

- dichiarazioni sottopar. 7.II), lett. a), b), c); 

- dichiarazioni sottopar. 7.II.1), lett. (a), (b); 

- dichiarazioni/[eventuali]documenti sottopar. 7.II.2), lett. (c), (d), (e) 

- dichiarazioni sottopar. 7.III), lett. a), b)  

- dichiarazioni sottopar. 7.IV), lett. a), b);  
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- [eventuali] dichiarazioni/documenti sottopar. 9). 

 

11)  Svolgimento della gara  

I concorrenti sono tenuti a presentare, in questa prima fase di gara la propria domanda di 

partecipazione + le dichiarazioni + eventuali documenti, secondo quanto previsto dal Bando e 

dal presente Disciplinare di gara. 

In questa prima fase i Concorrenti non dovranno presentare alcuna offerta tecnica/economica.  

Quindi la Stazione Appaltante in una o più sedute riservate valuterà le candidature e 

provvederà, per i soggetti in possesso dei requisiti di ammissione prescritti dai documenti di 

gara, alla spedizione della lettera di invito per la richiesta dell’offerta.  

 

12.)  Criterio di aggiudicazione e modalità di attribuzi one dei punteggi   

L’aggiudicazione avverrà con il criterio dell’offerta economicamente più vantaggiosa, ai sensi 

degli articoli 81 e 83 del d.lgs 163/06 per un totale complessivo di 100 punti, suddivisi come da 

TABELLA ALLEGATO 1 al presente disciplinare.  

 

13.) Chiarimenti e informazioni complementari  

Si precisa che il termine ultimo per il ricevimento delle richieste di chiarimenti, per la prima fase 

di gara (prequalificazione), è fissato al 11 marzo 2011 sei giorni prima della scadenza della 

presentazione delle domande. Si precisa che le richieste di chiarimenti potranno essere 

formulate, ai sensi dell’art. 77 d.lgs. 163/06, esclusivamente con e-mail all’indirizzo 

infogare@gtt.to.it. Alle richieste verrà data risposta sul sito www.gtt.to.it almeno sei giorni 

prima della scadenza del termine ultimo per la presentazione delle domande di partecipazione. 
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14)  Ulteriori indicazioni  

14.I) ai sensi dell'art.13, d.lgs.196/03 s.m.i. si informa che i dati raccolti sono destinati alla scelta 

del contraente ed il loro conferimento ha natura facoltativa, fermo restando che il concorrente 

che intende partecipare alla gara o aggiudicarsi l'appalto deve fornire a GTT S.p.A. la 

documentazione richiesta dalla vigente normativa. 

I diritti dell'interessato sono quelli previsti dall'art. 7, d.lgs. 196/03 s.m.i., che potranno essere 

esercitati ai sensi della l. 241/90 e d.p.r. 184/06. 

Responsabile del procedimento ex art.10, d.lgs. 163/06: Arch. Giovanni Foti 

14.2) per tutto quanto non previsto o disciplinato nel presente "Disciplinare di gara" si richiama e 

conferma quanto contenuto nel bando. 

Nella eventualità che si riscontrino discordanze tra le prescrizioni contenute nel “Capitolato di 

fornitura di autobus classe I (allestimento urbano) 18 metri alimentazione gasolio” e relativi 

allegati e quelle riportate nel bando di gara prevarranno le prescrizioni contenute nel bando di 

gara. 

Nell’eventualità che si riscontrino discordanze tra le prescrizioni contenute nel Capitolato di 

fornitura di autobus classe I (allestimento urbano) 18 metri alimentazione gasolio”  e quelle 

riportate nel “Disciplinare di gara” prevarranno le prescrizioni contenute nel “Disciplinare di 

gara”. 

In caso di discordanze tra le prescrizioni del bando di gara e del “Disciplinare di gara” 

prevarranno quelle del bando.  

Qualora, anche a seguito di osservazioni presentate dai concorrenti, emergano irregolarità, 

errori o contrasti e/o carenze rispetto a quanto previsto dalla normativa vigente in tema di 

appalti pubblici di forniture nei settori speciali, GTT S.p.A. in via di autotutela si riserva di 

correggere e/o integrare il bando di gara, il presente “Disciplinare di gara” e altri elaborati e 

documenti. Le correzioni e/o integrazioni verranno tempestivamente pubblicate sul profilo di 
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committenza: www.gtt.to.it 

14.3)  per i soggetti stabiliti in altri Stati si rinvia a quanto prescritto dall’art.47, d.lgs. 163/06. 

I soggetti stabiliti in altri Paesi dovranno produrre le dichiarazioni, i certificati e i documenti in 

base alla legislazione equivalente, ovvero dichiarazione giurata o solenne ovvero ancora 

secondo quanto previsto dall’art. 3, d.p.r. 445/00.  

Le dichiarazioni, i certificati e i documenti, se redatti in lingua diversa dall’italiano, dovranno 

essere accompagnati da una traduzione in lingua italiana certificata da un traduttore ufficiale. 

14.4) G.T.T. S.p.A. si riserva, motivatamente, di annullare o revocare il bando di gara, di non 

pervenire all'aggiudicazione e di non stipulare il contratto senza incorrere in responsabilità e/o 

azioni di risarcimento danni e/o indennità e/o compensi a qualsiasi titolo, neanche a sensi degli 

artt. 1337 e 1338 c.c. Trova altresì applicazione l’art.81, comma 3, d.lgs.163/06. 

14.5) nessun compenso spetterà ai concorrenti per la presentazione dell’offerta. 

I costi sostenuti dai partecipanti alla gara d’appalto relativi alla predisposizione della 

documentazione amministrativa e dell’offerta tecnico - economica saranno a carico esclusivo 

dei concorrenti. 

14.6) E’ ammesso il subappalto fino ad un massimo del 30% dell’importo complessivo del 

contratto.   

Si precisa che il concorrente singolo o gruppo, a pena di esclusione, deve comunque essere in 

possesso di tutti i requisiti minimi di capacità economico-finanziaria e tecnico-professionale 

richiesti dalla lex specialis di gara per lo svolgimento di tutte le prestazioni oggetto di appalto. 

14.7)  Organismo responsabile delle procedure di ricorso:  

Tribunale  Amministrativo Regionale per il Piemonte - C.so Stati Uniti 45 - 10129 TORINO  - 

Telefono  (0039) 011 / 55 76 411. 
Presentazione di ricorso: 

I ricorsi avverso il bando di gara possono essere notificati alla stazione appaltante nei termini di 

legge (30gg ex art.120, comma 5, d.lgs.104/10). 
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14.8) GTT avvisa ogni Concorrente che non è prevista la clausola compromissoria e pertanto 

ogni controversia sarà di competenza dell’Autorità Giudiziaria ordinaria con foro esclusivo 

territoriale il Tribunale di Torino 

 

15) Pubblicità  

Per la pubblicità del bando si osserveranno le prescrizioni dell’art. 66 d.lgs. 163/06. Il bando è 

stato inviato all’Ufficio delle Pubblicazioni Ufficiali delle Comunità Europee in data 25/02/2011. 

Torino, 22/02/2011 
 
 
 
 
 
 
IL RESPONSABILE UNICO DEL PROCEDIMENTO L’AMMINISTRATORE DELEGATO 
 (Giovanni Foti) (Roberto Barbieri) 
 
 
 

DOCUMENTO FIRMATO IN ORIGINALE 
 
 
 
 
 
 

Allegati: 

1. Tabella “Allegato 1 al disciplinare” comprensiva anche di “Prescrizioni per la valutazione 

con metodo del confronto a coppie” 

2. Capitolato 



TABELLA ALLEGATO 1 AL DISCIPLINARE 

PUNTI DETERMINAZIONE DEL PUNTEGGIO RIF. CAP.

30,0

30,0 30,0

Il punteggio verrà assegnato sulla base del prezzo offerto (indicato nella scheda offerta) utilizzando la seguente 
formula :
Ci (per Ai <= Asoglia) = X x Ai / Asoglia
Ci (per Ai > Asoglia) = X + (1,00 - X) x [(Ai - Asoglia) / (Amax - Asoglia)]
dove
Ci = coefficiente attribuito al concorrente i-esimo
Ai = valore dell'offerta (ribasso) del concorrente i-esimo
Asoglia = media aritmetica dei valori delle offerte (ribasso sul prezzo) dei concorrenti
X = 0,90
Amax = valore dell'offerta (ribasso) più conveniente 
Pi = Ci x 30,0 punteggio del concorrente i-esimo

50,0

10,0

5,0

Il punteggio verrà assegnato con il metodo della proporzionalità inversa sul valore di consumo dichiarato 
(allegato 6)
Vm = valore minimo dichiarato 
Vi = valore dichiarato per il veicolo i-esimo
Punteggio(i-esimo)= Vm / Vi x 5,0

II.5.2

3,0

Il punteggio verrà assegnato con il metodo della proporzionalità inversa sul valore di rumorosità esterna con 
veicolo in accelerazione dichiarato (allegato 6)
Vm = valore minimo dichiarato 
Vi = valore dichiarato per il veicolo i-esimo
Punteggio(i-esimo)= Vm / Vi x 3,0

II.6.3

CO2 0,5

Il punteggio verrà assegnato con il metodo della proporzionalità inversa sul valore di emissioni CO2 dichiarato 
(allegato 6)
Vm = valore minimo dichiarato 
Vi = valore dichiarato per il veicolo i-esimo
Punteggio(i-esimo)= Vm / Vi x 0,5

II.6.2

NOX 0,5

Il punteggio verrà assegnato con il metodo della proporzionalità inversa sul valore di emissioni NOx dichiarato 
(allegato 6)
Vm = valore minimo dichiarato 
Vi = valore dichiarato per il veicolo i-esimo
Punteggio(i-esimo)= Vm / Vi x 0,5

II.6.2

NMHC 0,5

Il punteggio verrà assegnato con il metodo della proporzionalità inversa sul valore di emissioni NMHC dichiarato 
(allegato 6)
Vm = valore minimo dichiarato 
Vi = valore dichiarato per il veicolo i-esimo
Punteggio(i-esimo)= Vm / Vi x 0,5

II.6.2

PT 0,5

Il punteggio verrà assegnato con il metodo della proporzionalità inversa sul valore di emissioni PT dichiarato 
(allegato 6)
Vm = valore minimo dichiarato 
Vi = valore dichiarato per il veicolo i-esimo
Punteggio(i-esimo)= Vm / Vi x 0,5

II.6.2

VALUTAZIONE

CARATTERISTICHE AMBIENTALI E CONSUMI ENERGETICI

Consumi ciclo SORT 1

Rumorosità esterna con veicolo in accelerazione

OFFERTA TECNICA

PREZZO

OFFERTA ECONOMICA

Emissioni

1 di 7 Punteggi gara acquisto AUTOBUS 18 m-v1 19- 24 febbraio 2011 versione per pubblicazione.xls



TABELLA ALLEGATO 1 AL DISCIPLINARE 

PUNTI DETERMINAZIONE DEL PUNTEGGIO RIF. CAP.VALUTAZIONE

9,0

3,0
Visibilità anteriore : il punteggio verrà assegnato con il metodo del confronto a coppie sul valore di ampiezza (D) 
della zona cieca (CUNA 586-05) dichiarata nel progetto tecnico (allegato 6). II.4.1

1,0
Il punteggio verrà assegnato con il metodo del confronto coppie sul valore X relativo al superamento veicolo 
fermo (allegato 3) II.5.3

1,0

La commissione assegnerà un punteggio, utilizzando il metodo del confronto a coppie, tenendo conto dei 
seguenti criteri (sulla base della descrizione inclusa nel progetto tecnico):
- livelli di regolazione
- comfort lombare
- comfort delle sospensioni
- comfort imbottitura

II.4.4

2,0
Verrà valutata con il metodo del confronto a coppie l'ampiezza A del vano disponIbile per l'autista indicata sul 
figurino (allegato 6). II.4.1

1,0

La commissione assegnerà un punteggio, utilizzando il metodo del confronto a coppie, tenendo conto dei 
seguenti criteri (sulla base della descrizione dell'impianto di climatizzazione inclusa nel progetto tecnico):
- numero di regolazioni della climatizzazione cabina
- lay-out e geometria delle bocchette aria (con riguardo alla diffusione quanto più uniforme dell'aria)
- velocità dell'aria in uscita dalle varie bocchette con ventilatori alla massima potenza
- portata d'aria massima
- potenza nominale
- indice di guasto dichiarato

II.4.3

1,0

La commissione assegnerà un punteggio, utilizzando il metodo del confronto a coppie, tenendo conto dei 
seguenti criteri (sulla base del figurino incluso nel progetto tecnico):
- ergonomia dei comandi
- dislocazione/visibilità dei comandi

II.4.5

Si applicherà il metodo del “confronto a coppie” seguendo le seguenti linee guida: la Commissione 
collegialmente valuta quale dei due elementi che formano ciascuna coppia sia da preferire e, tenendo 
conto che la preferenza tra un elemento e un altro può essere più o meno forte, attribuisce un punteggio, 
che varia da 1 (parità), 2 (preferenza minima), 3 (preferenza piccola), 4 (preferenza media), 5 (preferenza 
grande), 6 (preferenza massima).
Il punteggio complessivo per ciascun Concorrente sarà ottenuto sommando i singoli punteggi attribuiti ai 
singoli elementi di valutazione secondo i criteri sopra esposti.

COMFORT DI GUIDA

Visibilità anteriore

Abitabilità

sedile autista

Climatizzazione posto guida

Strumentazione

Comportamento su strada e manovrabilità  
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TABELLA ALLEGATO 1 AL DISCIPLINARE 

PUNTI DETERMINAZIONE DEL PUNTEGGIO RIF. CAP.VALUTAZIONE

9,0

1,0

Il punteggio verrà assegnato, utilizzando il metodo del confronto a coppie, in funzione di :
- numero totale (in piedi e seduti) di posti in assenza di disabile con carrozzella a bordo (allegato 6)
- rapporto tra numero di passeggeri seduti e totali in assenza di disabile con carrozzella a bordo (allegato 6 e 
figurino del veicolo) valutando come singolo il posto accoppiato

II.3.1

2,0

Il punteggio verrà assegnato, utilizzando il metodo del confronto a coppie, in funzione di :
- ampiezza dei vani porta misurati sul figurino incluso nel progetto tecnico (misurata a porte aperte tra anta e 
anta sul lato interno ad un'altezza di 150 cm)
- assenza di punti/zone di discontinuità del pavimento (scalini, rampe, ecc) rilevati sul figurino incluso nel 
progetto tecnico  (non verranno considerati a tal fine eventuali podesti)

II.2

3,0
Il punteggio sarà assegnato, utilizzando il metodo del confronto a coppie, in funzione della somma (2+3) dei 
passaggi più stretti (allegato 6) dell'autobus II.2

2,0

Il punteggio verrà assegnato, utilizzando il metodo del confronto a coppie, in funzione di :
- rapporto numero sedili fronte marcia / numero sedili totali (rilevati sul figurino incluso nel progetto tecnico)
- disposizione dei mancorrenti
- possibilità di appiglio / appoggio nelle aree fronte porte
- possibilità di appiglio / appoggio nella zona ralla
- ingombro causato da mancorrenti posizionati in aree di transito
- presenza di mancorrenti verticali

II.3.6Disposizione sedili, mancorrenti e piantoni

N. Passeggeri trasportati in piedi e seduti

Si applicherà il metodo del “confronto a coppie” seguendo le seguenti linee guida: la Commissione 
collegialmente valuta quale dei due elementi che formano ciascuna coppia sia da preferire e, tenendo 
conto che la preferenza tra un elemento e un altro può essere più o meno forte, attribuisce un punteggio, 
che varia da 1 (parità), 2 (preferenza minima), 3 (preferenza piccola), 4 (preferenza media), 5 (preferenza 
grande), 6 (preferenza massima).
Il punteggio complessivo per ciascun Concorrente sarà ottenuto sommando i singoli punteggi attribuiti ai 
singoli elementi di valutazione secondo i criteri sopra esposti.

COMFORT PASSEGGERI

Larghezza corridoio

Accessibilità   
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TABELLA ALLEGATO 1 AL DISCIPLINARE 

PUNTI DETERMINAZIONE DEL PUNTEGGIO RIF. CAP.VALUTAZIONE

1,0

La commissione assegnerà un punteggio, utilizzando il metodo del confronto a coppie, tenendo conto dei 
seguenti criteri (sulla base della descrizione dell'impianto di climatizzazione inclusa nel progetto tecnico):
- numero di regolazioni della climatizzazione cabina
- lay-out e geometria delle bocchette aria (con riguardo alla diffusione quanto più uniforme dell'aria)
- velocità dell'aria in uscita dalle varie bocchette con ventilatori alla massima potenza
- portata d'aria massima
- potenza nominale
- indice di guasto dichiarato

II.3.4

7,0

2,0

Verrà attribuito punteggio al valore di accelerazione rilevato secondo CUNA 503-06 e riferito a 100m, dichiarato 
in sede di gara (allegato 6)
Tm = tempo minimo dichiarato 
Ti = tempo dichiarato  per il veicolo i-esimo
Punteggio (i-esimo) = Tm/Ti X 2,0

II.5.1

2,5

Verrà valutato il bilancio energetico del veicolo, presentato nel progetto tecnico e valutato in funzione del profilo 
di missione GTT.
Em = massimo rapporto energia erogata/energia assorbita
Ei = rapporto energia erogata/energia assorbita del veicolo i-esimo
Punteggio (i-esimo) = Ei/Em x 2,5

II.9.6

2,5

Verrà valutato l'indice di guasto dichiarato per il sistema porte (allegato 6)
Il punteggio verrà attribuito con il metodo della proporzionalità inversa.
Im = indice di guasto per 10.000 km minimo
Ii = indice di guasto i-esimo
Punteggio (i-esimo) = Im / Ii x 2,5

II.2.1

Accelerazione (NORMA CUNA 503-06)

Bilancio energetico elettrico

Affidabilità porte

Climatizzazione vano passeggeri

PRESTAZIONI
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TABELLA ALLEGATO 1 AL DISCIPLINARE 

PUNTI DETERMINAZIONE DEL PUNTEGGIO RIF. CAP.VALUTAZIONE

9,0

2,0

Verrà attribuito punteggio alla facilità di accesso per effettuare controlli e rabbocchi (incluso serbatoio 
rabboccatore automatico olio motore), dichiarata dal Fornitore (allegato 6):
2,0 punti se controllo livelli (tramite indicatori, aste, ecc) e rabbocco possono essere effettuati da terra senza 
apertura portellone motore
1,0 punti se controllo livelli (tramite indicatori, aste, ecc) e rabbocco possono essere effettuati da terra anche 
con apertura portellone motore
0,0 punti se controllo livelli (tramite indicatori, aste, ecc) e rabbocco non possono essere effettuati da terra

II.7.10.1

1,0

Verrà valutata la necessità di utilizzare additivi (nel serbatoio gasolio o altro serbatoio specifico) per il corretto 
funzionamento dei dispositivi di abbattimento delle emissioni.
1,0 punto se non è necessario utilizzare additivi per il sistema di abbattimento delle emissioni 
0,0 punti in caso contrario

II.5.2.1

2,0

Verrà valutata  la somma dei tempi necessari per l'esecuzione delle seguenti attività :
- stacco/riattacco alternatore (allegato 1)
- stacco/riattacco turbina (allegato 1)
- pulizia radiatore (allegato 6)
- sostituzione cinghie (alternatori e compressore aria condizionata) (allegato 6)
Sm : valore minimo di somma dei tempi
Si : valore di somma dei tempi per il veicolo i-esimo
Punteggio(i-esimo) : Smin /Si x 2,0

I.6.2.2

1,0

Verrà valutata l'uniformità dei componenti principali su tutti i 65 veicoli del lotto.
1,0 punto per  motore, cambio, porte omogenei; 
0,5  punti per una sola disomogeneità;  
0 punti se la disomogeneità coinvolge 2 o più componenti; 

II.7.1 

3,0

Verrà valutato il costo di manutenzione preventiva e programmata totale così come dichiarato (Allegato 4a - 4b)
Vm = valore minimo dichiarato 
Vi = valore i-esimo 
Punteggio(i-esimo) = Vm / Vi x 3,0

I.6.2.1

6,0

rumorosità 
interna veicolo in 
movimento

3,0

Verrà valutato il valore medio (anteriore/centrale cassa anteriore/centrale cassa posteriore/posteriore) di 
rumorosità interna misurato secondo CUNA 504-01 (allegato 6)
Vm = valore medio minimo dichiarato 
Vi = valore medio dichiarato per il veicolo i-esimo
Punteggio(i-esimo)= Vm / Vi x 3,0

II.6.4

rumorosità 
interna veicolo 
fermo

3,0

Verrà valutato il valore rumorosità interna posto guida con veicolo fermo misurato secondo CUNA 504-01 
(allegato 6)
Vm = valore medio minimo dichiarato 
Vi = valore medio dichiarato per il veicolo i-esimo
Punteggio(i-esimo)= Vm / Vi x 3,0

II.6.4

Accesso rabbocchi

Assenza additivi per sistema abbattimento emissioni

MANUTENIBILITA'

Accessibilità ai componenti

RUMOROSITA' VANO PASSEGGERI E POSTO GUIDA

Costo di manutenzione preventiva e programmata

Uniformità componenti principali

Rumorosità interna
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TABELLA ALLEGATO 1 AL DISCIPLINARE 

PUNTI DETERMINAZIONE DEL PUNTEGGIO RIF. CAP.VALUTAZIONE

10,0

10,0

10,0

Il punteggio verrà assegnato, utilizzando il metodo del confronto a coppie, in funzione delle caratteristiche della 
struttura del servizio di assistenza tecncia (allegato 5) : 
- livello professionale del personale incaricato dell'assistenza in garanzia (allegato 5), così ponderato :
   - personale tecnico diplomato con esperienza > 10 anni : peso 1,5
   - personale tecnico diplomato con esperienza < 10 anni : peso 1,0
   - personale operaio specializzato con corsi presso il Costruttore (meccanico) : peso : 1,0
   - personale operaio specializzato con corsi presso il Costruttore (elettrauto) : peso 1,0 
   - personale operaio specializzato con corsi presso il Costruttore (elettronico) : peso 1,5
- tipologia di intervento prevista 
- distanza (in base all'ubicazione) tra le Officine GTT e l'Officina indicata per l'esecuzione degli interventi in 
garanzia
- tempo di approvvigionamento per il materiale in urgenza
- tempo di approvvigionamento per il materiale su richieste a programma

I.5.3.4

Si applicherà il metodo del “confronto a coppie” seguendo le seguenti linee guida: la Commissione 
collegialmente valuta quale dei due elementi che formano ciascuna coppia sia da preferire e, tenendo 
conto che la preferenza tra un elemento e un altro può essere più o meno forte, attribuisce un punteggio, 
che varia da 1 (parità), 2 (preferenza minima), 3 (preferenza piccola), 4 (preferenza media), 5 (preferenza 
grande), 6 (preferenza massima).
Il punteggio complessivo per ciascun Concorrente sarà ottenuto sommando i singoli punteggi attribuiti ai 
singoli elementi di valutazione secondo i criteri sopra esposti.

ASSISTENZA TECNICA 

ASSISTENZA TECNICA
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TABELLA ALLEGATO 1 AL DISCIPLINARE 

PUNTI DETERMINAZIONE DEL PUNTEGGIO RIF. CAP.VALUTAZIONE

10,0

Termini di consegna 10,0 10,0

Verrà valutato il piano di consegne offerto (allegato 6). 
Il punteggio sarà assegnato valutando l'anticipo della consegna dei singoli autobus rispetto al termine del 
31/12/2011 (anticipo si intende numero di giorni tra la data di consegna e il 31/12/2011).
Per ogni autobus l'anticipo massimo considerato è pari a 120 giorni (anticipi maggiori saranno valutati 
comunque pari a 120 giorni).
La sommatoria degli anticipi sarà moltiplicata per il fattore 0,001282 ((10/120)/65).
Gni = giorni di disponibilità (anticipo) dell'autobus n del concorrente i-esimo
GTi = sommatoria da n=1 a n=65 dei valori Gni
Pi = GTi x 0,001282 punteggio del concorrente i-esimo

I.1.4

100,0 100,0 NOTA BENE : tutti i punteggi saranno arrotondati al la seconda cifra decimale

TERMINI DI CONSEGNA

TOTALE
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PRESCRIZIONI PER LA VALUTAZIONE   
CON METODO DEL CONFRONTO A COPPIE 

 
 

Si applicherà il metodo del “confronto a coppie” se guendo le seguenti linee guida: la Commissione coll egialmente valuta quale dei 

due elementi che formano ciascuna coppia sia da pre ferire e, tenendo conto che la preferenza tra un el emento e un altro può essere 

più o meno forte, attribuisce un punteggio, che var ia da 1 (parità), 2 (preferenza minima), 3 (prefere nza piccola), 4 (preferenza media), 5 

(preferenza grande), 6 (preferenza massima). 

Il punteggio complessivo per ciascun Concorrente sa rà ottenuto sommando i singoli punteggi attribuiti ai singoli elementi di 

valutazione secondo i criteri sopra esposti. 
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COMFORT DI GUIDA 

 
 
RIF. CAP.   ELEMENTI DA VALUTARE NEL CONFRONTO A COPPIE 

Visibilità (anteriore, laterale sx e dx con 
passeggeri, zona porte) 

II.4.1 
ampiezza (D) della zona cieca (CUNA 586-05) dichiarata 
 
ALLEGATO 6 

Comportamento su strada e manovrabilità   II.5.3 
valore X relativo al superamento veicolo fermo 
 
ALLEGATO 3 

sedile autista II.4.4 

·  livelli di regolazione 
·  comfort lombare 
·  comfort delle sospensioni 
·  comfort imbottitura 

 
PROGETTO TECNICO 
 

Abitabilità II.4.1 
ampiezza A del vano disponibile per l'autista indicata sul figurino 
 
ALLEGATO 6 

Climatizzazione posto guida II.4.3 

·  numero di regolazioni della climatizzazione cabina 
·  lay-out e geometria delle bocchette aria (con riguardo alla diffusione quanto più uniforme dell'aria) 
·  velocità dell'aria in uscita dalle varie bocchette con ventilatori alla massima potenza 
·  portata d'aria massima 
·  potenza nominale 
·  indice di guasto dichiarato 

 
ALLEGATO 6 E PROGETTO TECNICO 

Strumentazione II.4.5 

·  ergonomia dei comandi 
·  dislocazione/visibilità dei comandi 

 
PROGETTO TECNICO 
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COMFORT PASSEGGERI RIF. CAP.  ELEMENTI DA VALUTARE NEL CONFRONTO A COPPIE  

N. Passeggeri trasportati in piedi e seduti II.3.1 

·  numero totale (in piedi e seduti) di posti in assenza di disabile con carrozzella a bordo 
·  rapporto tra numero di passeggeri seduti e totali in assenza di disabile con carrozzella a bordo, 

valutando come singolo il posto accoppiato 
 
ALLEGATO 6 E PROGETTO TECNICO  

Accessibilità    II.2 

·  ampiezza dei vani porta (misurata a porte aperte tra anta e anta sul lato interno ad un'altezza di 150 cm) 
misurati sul figurino incluso nel progetto tecnico 

·  assenza di punti/zone di discontinuità del pavimento (scalini, rampe, ecc) (non verranno considerati a tal 
fine eventuali podesti) 

PROGETTO TECNICO 

Larghezza corridoi II.2 
somma (2+3) dei passaggi più stretti dell'autobus 
ALLEGATO 6 

Disposizione sedili, mancorrenti e piantoni II.3.7 

·  rapporto numero sedili fronte marcia / numero sedili totali  
·  disposizione dei mancorrenti 
·  possibilità di appiglio / appoggio nelle aree fronte porte 
·  possibilità di appiglio / appoggio nella zona ralla 
·  ingombro causato da mancorrenti posizionati in aree di transito 
·  presenza di mancorrenti verticali 

 
PROGETTO TECNICO 
 

Climatizzazione vano passeggeri II.3.4 

·  numero di regolazioni della climatizzazione cabina 
·  lay-out e geometria delle bocchette aria (con riguardo alla diffusione quanto più uniforme dell'aria) 
·  velocità dell'aria in uscita dalle varie bocchette con ventilatori alla massima potenza 
·  portata d'aria massima 
·  potenza nominale 
·  indice di guasto dichiarato 

 
ALLEGATO 6 E PROGETTO TECNICO 
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ASSISTENZA TECNICA  RIF. CAP.  ELEMENTI DA VALUTARE NEL CONFRONTO A COPPIE  

  I.5.3.4 

·  Ilivello professionale del personale incaricato dell'assistenza in garanzia (allegato 5), così ponderato : 
o    personale tecnico diplomato con esperienza > 10 anni : peso 1,5 
o    personale tecnico diplomato con esperienza < 10 anni : peso 1,0 
o    personale operaio specializzato con corsi presso il Costruttore (meccanico) : peso : 1,0 
o    personale operaio specializzato con corsi presso il Costruttore (elettrauto) : peso 1,0  
o    personale operaio specializzato con corsi presso il Costruttore (elettronico) : peso 1,5 

·  tipologia di intervento prevista  
·  distanza (in base all'ubicazione) tra le Officine GTT e l'Officina indicata per l'esecuzione degli interventi in 

garanzia 
·  tempo di approvvigionamento per il materiale in urgenza 
·  tempo di approvvigionamento per il materiale su richieste a programma 

 
ALLEGATO 5 
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SPECIFICHE AMMINISTRATIVE 

 

I.1 – OGGETTO DELLA FORNITURA 

I.1.1 DEFINIZIONI 

Nel contenuto del presente documento s’intende per: 
·  GTT: il Gruppo Torinese Trasporti S.p.A.; 
·  Fornitore: il Fornitore/Società che trasmette offerta e in caso d’aggiudicazione 

l’Aggiudicatario della fornitura; 
·  Costruttore: Società che ha costruito il veicolo o che ne ha realizzato l’assemblaggio finale. 

 

I.1.2 OGGETTO DELLA FORNITURA  

Il seguente capitolato ha per oggetto la fornitura di numero 65 autobus di linea: 
·  Categoria M3; 
·  Classe I (URBANI) 
·  Carrozzeria CI (autobus classe I a un piano) 
·  Tipo snodato (mt. 18 circa) con pianale integralmente ribassato 
·  Larghezza minima  mt. 2,5 
·  Numero porte: 4 
·  Alimentazione: gasolio con motorizzazione EEV  

 
I veicoli dovranno rispettare le prescrizioni normative e amministrative vigenti, i requisiti richiesti nel 
presente Capitolato e quanto altro ritenuto necessario a garantire sia la funzionalità dell’autobus, 
sia la sicurezza e il comfort dei passeggeri e del conducente, salvo quanto di seguito previsto con 
riguardo alla possibilità di varianti. 
 
La motorizzazione EEV e il numero di porte (quattro ) sono richiesti a pena esclusione e non 
possono costituire oggetto di variante . 
 
Ai sensi dell’art. 76 D. Lgs. 163/06 potranno esser e presentate varianti migliorative rispetto 
alle specifiche contenute nel Capitolato, con rigua rdo agli elementi di cui ai seguenti 
paragrafi del presente Capitolato  indicati nella tabella Allegato 1 al disciplinare di gara.: 
___________________. Nell’offerta le soluzioni tecniche migliorative dovranno essere 
adeguatamente dettagliate, motivate e sostenute con analisi dei costi – benefici, ai fini della 
valutazione da parte della Commissione Giudicatrice. 
 
Tutti gli altri elementi tecnici del presente Capitolato potranno costituire oggetto di soluzioni 
tecniche alternative, purché motivate, rispettose degli standard minimi di cui al presente Capitolato, 
delle prescrizioni normative e amministrative vigenti e della concezione funzionale complessiva 
dell’autobus come emergente dal Capitolato medesimo. Tali ultime varianti non costituiranno 
oggetto di valutazione da parte della Commissione Giudicatrice. 
 
In tutte le ipotesi di varianti resta fermo quanto previsto dal paragrafo I.1.3 sulla necessaria 
omologazione in Italia. 
 
Gli autobus verranno utilizzati per il trasporto passeggeri nell'area metropolitana torinese. 
Le linee GTT si sviluppano anche lungo viali alberati ove, in determinati periodi dell'anno, è 
consistente la presenza di polline, foglie e polvere con conseguenze negative sull’efficienza 
dell’impianto di raffreddamento del motore. 
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Al personale di guida viene imposto, al fine di limitare l’inquinamento da gas di scarico, di 
spegnere il motore durante la sosta dei veicoli a capolinea; è quindi apprezzata l’installazione di un 
idoneo sistema di raffreddamento motore funzionante anche a motore spento (vedi II.7.8.2). 
Bisogna inoltre considerare che i veicoli, inclusi i motori, saranno soggetti al lavaggio con acqua o 
vapore in impianti automatici (vedi II.7.8.5). 
I percorsi sono pianeggianti salvo che in punti singolari (cavalcavia e sottopassi) ove sono presenti 
rampe aventi comunque pendenza non superiore all'8%. 
Non esistono curve con raggi di curvatura particolari, dovrà comunque essere indicato l’indice di 
manovrabilità dei veicoli (misurati secondo Norma CUNA 503-05) compilando l’apposita tabella 
dell’allegato 3. 
Le fermate sono collocate a una distanza media di 350 m; esse in parte sono dotate di banchina 
avente altezza massima di 280 mm dal piano stradale. 
Torino è attraversata da 240 km di binario tranviario per cui sono presenti attraversamenti di binari 
e tratti di percorso in sede promiscua (tranviaria e automobilistica). 
Gli autobus, di notte e nel periodo di accantonamento nei mesi estivi, sono parcheggiati in piazzali 
all'aperto. 
 
 

Temperatura massima ambiente +40°C 
Temperatura minima ambiente -25°C 
Umidità massima 100% 

Precipitazioni o Nevose 
o Piogge acide corrosive C

on
te

st
o 

am
bi

en
ta

le
 

Interventi nei mesi invernali  Sale su fondo stradale 
Velocità Commerciale media (km percorsi/ ore di utilizzo giornaliero) Tra 13 km/h e 16 km/h 
Percorrenza media annua (km/anno) Fino a 50.000 km 
Percorrenza massima annua prevista (km/anno) Fino a 60.000 km 
N° ore di servizio al giorno massime Superiore a 16 h/g 
Massima pendenza riscontrata Inferiore a 8% 
Pendenza media riscontrata Inferiore a 6% 
Ciclo Stop & Go 900 soste/riavvii al giorno 
Distanza media tra le fermate Superiore a 200 m 

Stato delle strade (asfaltate con presenza di tratti in masselli/lastre di 
pietra) 

Dissestato (oltre il 10% 
percorso) con presenza di  
dossi, dissuasori e 
attraversamenti tranviari M

is
si

on
e 

tip
ic

a 
au

to
bu

s 

Utilizzo climatizzatore Tra 40% e 70%  
della percorrenza annua 

 

I.1.3 OMOLOGAZIONE 

Il modello di autobus proposto dovrà, all’atto della presentazione dell’offerta, essere omologato, 
nella sua versione base, in uno dei Paesi dell’Unione Europea o in un Paese firmatario 
dell’accordo sugli appalti pubblici in conformità a quanto previsto dall’art. 47 del D. Lgs 163/2006. 
Gli autobus offerti dovranno, all’atto della consegna, essere omologati in Italia nella sua loro 
versione definitiva (rispondendo alle prescrizioni della Direttiva 2001/85 e di tutta la normativa 
vigente e alle specifiche del presente capitolato).  
La relativa documentazione dovrà essere presentata unitamente alla consegna del primo veicolo. 

 

I.1.4 TERMINI E MODALITÀ DI CONSEGNA  

Il Fornitore effettuerà la consegna dei veicoli presso lo stabilimento GTT, preventivamente 
comunicato a cura di Ingegneria di Manutenzione, entro le ore 14,00 dei giorni feriali esclusi i 
prefestivi. 
Ai fini contrattuali la data effettiva di consegna risulterà essere l’ultima fra le seguenti: 
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·  data di collaudo “positivo” di consegna GTT (vedi paragrafo I.3.1.4); 
·  data di arrivo del veicolo presso il GTT. 

Il piano di consegne deve prevedere il completamento della consegna dei 65 autobus entro e non 
oltre il 31/12/2011. 
Verranno valutati in sede di gara piani di consegna migliorativi di consegna secondo quanto 
previsto dalla Tabella 1 allegata al Disciplinare. 
 

I.2 – CAUZIONI E PAGAMENTI   

I.2.1 ESECUTIVITA’ DEL CONTRATTO, ONERI DELLA SICUR EZZA 

L’esecutività del contratto è subordinata alle verifiche eseguite in ottemperanza alle norme di 
legge. 
GTT potrà procedere alla risoluzione del contratto ai sensi dell'art. 1456 C.C., senza 
pregiudizio per il diritto di richiedere il risarcimento degli eventuali danni subiti nei seguenti 
casi: 

·  in caso di ripetuta o grave inosservanza delle clausole contrattuali, ed in particolare di 
quelle riguardanti la fornitura non conforme alle prescrizioni del Capitolato Speciale, 
accertate anche in sede di collaudo; 

· in caso di ritardo, oltre il termine massimo stabilito, nell'esecuzione della fornitura ; 
·  in caso di frode, di grave negligenza nell’esecuzione delle prestazioni contrattuali; 
·  nel caso di cessazione dell'attività, oppure nel caso di concordato preventivo, di 

fallimento, di stato di moratoria e di conseguenti atti di sequestro o di pignoramento a 
carico del Fornitore; 

·  nel caso di cessione dell'azienda ove sussistano le condizioni per l’opposizione di GTT 
previste dall’art. 116 co. 2 del D. Lgs. 163/2006 o subappalto, ove non siano rispettate 
le condizioni di cui all’art. 118 comma 2 del D.Lgs 163/2006; 

·  violazione degli obblighi di riservatezza; 
·  quando l’importo delle penali applicate supera il 10% dell’importo netto contrattuale. 

Nel caso si verifichi quanto previsto dall’art. 14 del D.Lgs. 81/2008, GTT si riserva di prendere 
ogni provvedimento necessario per garantire la continuità del servizio, anche rescindendo il 
contratto. Ogni danno e spesa saranno addebitati al Fornitore. 
Nei casi sopra citati la risoluzione si verifica in seguito alla semplice dichiarazione di GTT, 
notificata con raccomandata AR. 
Il Fornitore, sino al trasferimento presso il luogo di consegna, sarà responsabile per la perdita 
e danneggiamenti di qualsiasi genere oaccorsi alla fornitura. GTT acquisirà la proprietà degli 
autobus, con i rischi connessi, solo alla data del collaudo “positivo” di consegna GTT (vedi 
paragrafo I.3.1.4);. 
Il Fornitore sarà responsabile per infortuni e/o danni che per fatto proprio, dei propri dipendenti 
o dei propri mezzi venissero arrecati a persone o cose, sia di GTT sia di terzi, nell’esecuzione 
del presente appalto, tenendo al riguardo sollevato GTT da ogni responsabilità ed onere. 
Il Fornitore si impegna ad ottemperare a tutti gli obblighi verso i propri dipendenti in base alle 
disposizioni legislative e regolamentari vigenti in materia di lavoro, ivi comprese quelle in tema 
di igiene e sicurezza, nonché previdenza e disciplina infortunistica, assumendo a suo carico 
tutti gli oneri relativi. 
Tenuto conto degli interventi da effettuarsi all’in terno di GTT è stato redatto il DUVRI 

008 del 19/01/2011 e gli oneri della sicurezza deri vanti dalle interferenze sono stati 

calcolati pari a €600 (Allegato 7).  
Oltre all’osservanza di quanto stabilito dal presente Capitolato speciale, il Fornitore si obbliga 
ad ottemperare a tutte le disposizioni di legge in materia di salute, prevenzione e sicurezza sul 
lavoro, assistenza e previdenza verso il personale assunto alle proprie dipendenze. 
GTT è esplicitamente sollevata da ogni obbligo e responsabilità verso il personale assunto alle 
dipendenze dal Fornitore, per retribuzioni, contributi assicurativi e previdenziali, assicurazione 
infortuni ed ogni altro adempimento in ordine al rapporto di lavoro secondo le leggi ed i 



 

9  CAPITOLATO-24-2-2011.doc 

contratti di categoria in vigore. Il Fornitore è obbligato altresì ad attuare, nei confronti dei propri 
dipendenti occupati nelle prestazioni oggetto del contratto, condizioni normative e retributive 
non inferiori a quelle risultanti dai contratti collettivi di lavoro applicabili. 
Il Fornitore è responsabile, nei confronti sia di GTT che di terzi, della tutela della sicurezza e 
della salute dei propri lavoratori ed è tenuto a dimostrare il rispetto delle disposizioni legislative 
e regolamentari sulla sicurezza e sull’igiene del lavoro, sia di carattere generale che specifico 
per l’ambiente in cui i lavori vengono svolti. 
In particolare, nel caso di accesso di personale di GTT o di persone terze incaricate da GTT in 
luoghi o aree di proprietà del Fornitore, o ove lo stesso svolga attività, il Fornitore a GTT tutte 
le indicazioni e le misure di prevenzione e protezione per l’accesso in sicurezza da parte dei 
propri dipendenti, conformemente a quanto previsto nel D.Lgs. 81/2008. 
Per quanto non specificatamente indicato, il Fornitore dovrà osservare le prescrizioni del 
Servizio Prevenzione e Protezione di GTT al quale, peraltro, dovrà essere fatto riferimento per 
ogni e qualsiasi informazione in materia di sicurezza. 
Il Fornitore deve impiegare personale idoneo ai sensi dell’Art. 26 del D.Lgs 81/2008. 
GTT si riserva la facoltà di richiedere eventuali integrazioni della documentazione qualora nel 
periodo di vigenza contrattuale ne emergesse la necessità. 
La fornitura oggetto del presente capitolato dovrà essere conforme alle norme legislative e 
tecniche in materia di igiene e sicurezza del lavoro. 
GTT effettuerà un verifica di sicurezza sull’intera fornitura oggetto del presente appalto 
all’esito della quale sarà subordinato l’esito del collaudo. 

 

 

I.2.2 CAUZIONE DEFINITIVA ED A COPERTURA DEL PERIOD O DI GARANZIA  

Il Fornitore risultante assegnatario di fornitura dovrà, all’atto della sottoscrizione del contratto di 
fornitura, costituire cauzione definitiva di importo pari al 10%  non riducibile del valore 
complessivo di fornitura a garanzia dell’esatto adempimento degli obblighi derivanti 
dall’assunzione della fornitura e, con riferimento anche al capitolo GARANZIE, per il risarcimento 
di eventuali danni, nonché del rimborso delle spese che il GTT dovesse eventualmente sostenere 
per cause imputabili al Fornitore, compresi gli eventuali oneri derivanti dal costo del personale e 
spostamento del mezzo presso i centri di assistenza indicati dal Fornitore, a causa di 
inadempimento o cattiva esecuzione della fornitura. 
Inoltre tale cauzione deve essere emessa anche a garanzia delle durate delle parti principali (vedi 
I.5.1.3) e degli eventuali oneri aggiuntivi che il GTT sia costretto ad accollarsi per interventi 
manutentivi da effettuarsi a scadenze anteriori e differenti rispetto agli standard indicati dal 
Fornitore, qualora tali scadenze ricadano nel periodo di garanzia di base.  
La cauzione deve essere prestata con le modalità previste dall’art. 113 del D. Llgs. 163/2006. 
 
La cauzione definitiva sarà svincolata come segue: 

·  il 60% all’esito positivo della “verifica di esercizio” (da effettuarsi al massimo entro 12 mesi, 
dalla data di inizio garanzia, come descritto nello specifico paragrafo I.3.1.5);   

·  il restante 40% all’esito positivo del collaudo definitivo (da effettuarsi alla scadenza del 
periodo della garanzia di base). 

La cauzione per la copertura del periodo di garanzia potrà essere ridotta progressivamente in 
relazione all’esaurimento del periodo di garanzia di gruppi di veicoli a fronte del versamento della 
cauzione di cui al punto successivo (cauzione per garanzie di lungo periodo e durate parti 
principali). 
Il Fornitore si impegna a reintegrare la cauzione quando venga parzialmente escussa. In caso di 
inadempienza del Fornitore, il GTT tratterrà la quota necessaria a reintegrare la cauzione dal primo 
pagamento utile. La stessa sarà restituita alla scadenza degli obblighi contrattuali e non sarà 
produttiva di interessi. 
In caso di inadempimento del Fornitore la cauzione sarà incamerata, fatta salva la facoltà di 
richiedere l’esecuzione in forma specifica del contratto ed il risarcimento del danno. 
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In caso di inadempimento del GTT, il Fornitore potrà richiedere esclusivamente la restituzione della 
sola cauzione versata o il documento della cauzione fidejussoria senza null’altro poter pretendere 
per alcun titolo o causa. 

 

I.2.3 CAUZIONE PER GARANZIE DI LUNGO PERIODO E DURA TE PARTI 

PRINCIPALI  

Prima della restituzione della cauzione definitiva , alla scadenza della garanzia offerta, il Fornitore 
dovrà versare una cauzione di durata pari al massimo periodo previsto come durata delle parti 
principali nell’allegato 1 a copertura delle garanzie di lungo periodo e, a garanzia delle durate delle 
parti principali (vedi I.5.1.3) e degli eventuali oneri aggiuntivi che il GTT sia costretto ad accollarsi 
per interventi manutentivi da effettuarsi a scadenze anteriori e differenti rispetto agli standard 
indicati dal Fornitore. 
L’importo di tale cauzione viene fissato nella misura dell’1% del valore di ciascun autobus  che 
dovrà essere ripristinato ad ogni escussione e potrà essere versato nelle forme stabilite ai punti 
precedenti. 
La fideiussione dovrà essere costituita con formale rinuncia al beneficio della preventiva 
escussione; dovrà inoltre prevedere la clausola di impegno a pagare a semplice richiesta scritta 
del Destinatario finale, per quanto dovuto e con rinuncia ai termini di cui all’articolo 1957 Cod. Civ.  
Il Fornitore si impegna a reintegrare la cauzione quando venga parzialmente escussa. La stessa 
sarà resa alla scadenza prevista  dopo aver dedotto le eventuali quote di cui il GTT abbia dovuto 
valersi.  
Si precisa che in presenza di cauzioni in denaro non saranno riconosciuti interessi all’atto della 
restituzione. 

 

I.2.4 PAGAMENTI E TRACCIABILITA’ DEI PAGAMENTI  

Le fatture, che dovranno essere relative a ciascun singolo autobus consegnato, saranno pagate a 
9030 giorni fine mese dalla data della fattura che non potrà in ogni caso essere anteriore alla data 
di esito positivo del collaudo di accettazione/consegna di cui all’art. I.3.1.4. 
Nel caso di esito negativo del collaudo di accettazione per vizi che non impediscano la messa in 
servizio del veicolo, il GTT tratterrà una quota massima del 5%. 
Al fine di assicurare la tracciabilità dei flussi finanziari, ai sensi delle vigenti nome di legge,  tutti i 
pagamenti relativi all’appalto in oggetto saranno effettuati da GTT mediante bonifico bancario o 
postale sul conto corrente bancario o della Società Poste Italiane SpA dedicato che dovrà essere 
comunicato a GTT prima della stipula del contratto unitamente alle generalità della/e persona/e 
delegate ad operare presso il suddetto. 
Qualora l’appaltatrice sia un’ATI e decida di fatturare separatamente le prestazioni svolte per 
ottenere pagamenti differenziati, ogni componente dell’ATI dovrà avere un proprio conto dedicato 
e effettuare fare la comunicazione relativa. 
L’appaltatore o i componenti dell’ATI devono impegnarsi a che tutti i movimenti finanziari relativi 
all’appalto di cui al presente contratto siano registrati sul/i conto/i correnti di cui sopra e a 
adempiere a tutti gli obblighi di tracciabilità dei flussi finanziari di cui alla legge del 13 agosto 2010 
n. 136 e s.m.i. e relativamente all’appalto di cui al presente contratto. 
L’APPALTATORE SI OBBLIGA ALTRESÌ AD INSERIRE NEI CONTRATTI CON I PROPRI SUB 
APPALTATORI / SUB CONTRAENTI IDONEA LA CLAUSOLA CON LA QUALE CIASCUNO DI 
ESSI SI IMPEGNA A GARANTIRE LA TRACCIABILITÀ DEI FLUSSI FINANZIARI 

 

I.2.5 RISOLUZIONE CONTROVERSIE E FORO COMPETENTE 
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Per la risoluzione di qualsiasi controversia è competente esclusivamente il Foro della città di 
Torino. È escluso il ricorso alle procedure arbitrali. 

 

I.2.6 REVISIONE PREZZI 

Non è ammessa la revisione dei prezzi; il prezzo di ciascun veicolo resterà fisso ei invariabile per 
tutta la durata della fornitura. 
 

I.2.7 CESSIONE DEL CONTRATTO / CESSIONE DEI CREDITI  / SUBAPPALTO  

E’ vietata la cessione totale o parziale del contratto. 
LE’ vietata la cessione totale o parziale dei crediti derivanti dal contratto è disciplinata dall’art. 117 
del D. Lgs. 163/2006. 
Il subappalto è regolato dall’art. 118 del D.Lgs. 163/2006. Non saranno autorizzati subappalti non 
dichiarati in sede di gara (a tal fine il Fornitore dovrà indicare nella documentazione relativa 
all’organizzazione a supporto dell’Assistenza in garanzia, l’intenzione di avvalersi di Concessionari, 
Officine Autorizzate, ecc per l’esecuzione degli interventi previsti). 
 
 

I.3 – COLLAUDI E TERMINI DI CONSEGNA 

I.3.1 GENERALITÀ COLLAUDI  

Le prove e verifiche di collaudo degli autobus, oggetto della presente fornitura, saranno articolate 
nelle seguenti fasi: 

·  collaudo in corso di produzione; 
·  collaudo di fornitura; 
·  collaudo di accettazione/consegna; 
·  verifica di esercizio; 
·  collaudo definitivo. 

L’esito positivo di tutti i collaudi, prove e verifiche di cui sopra, mentre non impegnano in alcun 
modo il GTT, non sollevano comunque il Fornitore dalla piena responsabilità della rispondenza 
delle caratteristiche e dei particolari degli autobus al funzionamento cui sono destinati e della 
qualità e del dimensionamento dei materiali impiegati. Tutti gli oneri relativi agli accertamenti di 
cui sopra sono a carico del Fornitore . 
Il Fornitore sostiene inoltre i costi in economia di viaggio, vitto ed alloggio del personale dipendente 
o consulenti del GTT incaricati per il collaudo in numero massimo di 3 (tre) persone, con espressa 
esclusione di ogni ed altra e qualsiasi spesa o costo non attinente al collaudo.  
Ove non si procedesse ai collaudi di cui ai successivi paragrafi I.3.1.1 e I.3.1.2, devono essere 
forniti i documenti di collaudo interni attestanti i controlli eseguiti sia sui componenti di subfornitura, 
che durante le fasi di assemblaggio dei veicoli. I documenti richiesti ai paragrafi I.3.1.1 e I.3.1. 2 
dovranno essere forniti anche qualora il Fornitore abbia riferito la propria offerta a veicoli 
già costruiti e disponibili per la consegna.  
Tutti i documenti si considereranno comunque impegnativi per il Fornitore. 
Ogni collaudo sarà oggetto di verbale redatto in contraddittorio. 

 

I.3.1.1 SUBFORNITURE 

Il Fornitore dovrà consegnare, al momento del collaudo in corso di produzione (I.3.1.2), specifica 
dichiarazione sulla conformità ed adeguatezza al capitolato tecnico, dei sottosistemi e dei 
componenti forniti dai subfornitori assumendosene la piena responsabilità.  
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I.3.1.2 COLLAUDO IN CORSO DI PRODUZIONE  

Il Fornitore deve trasmettere al GTT il piano di produzione degli autobus, integrato delle date di 
completamento delle seguenti fasi produttive: 
·  realizzazione dell’autotelaio con scocca nuda; 
·  realizzazione dell’autotelaio con scocca lastrata; 
·  verniciatura, con pavimento pronto e prima della messa in opera dei rispettivi allestimenti 

particolari interni. 
con un anticipo di almeno 10 giorni dalla data di inizio della produzione del primo veicolo. 
Il GTT si riserva la facoltà di inviare presso il Fornitore o presso lo stabilimento di produzione 
indicato dal Fornitore, propri incaricati, nell’ambito dell’orario di lavoro ordinario e senza ostacolare 
il ciclo produttivo, con il compito di verificare le caratteristiche dei materiali, lo stato dei lavori e la 
rispondenza dei veicoli e delle loro parti alle prescrizioni del presente Capitolato, al contenuto 
dell’offerta e del contratto di fornitura, e alle Norme tecniche vigenti. 
L’esito positivo o negativo del collaudo in corso di produzione, sarà formalizzato con apposito 
verbale sottoscritto congiuntamente tra le parti. 

 

I.3.1.3 COLLAUDO DI FORNITURA  

Il Fornitore s’impegna a comunicare al GTT, a mezzo raccomandata, anticipata via fax, con un 
anticipo di almeno 10 giorni lavorativi l’ultimazione del ciclo produttivo del primo veicolo o 
dell’eventuale veicolo protoserie. Di contro il GTT provvederà, entro 10 giorni lavorativi dalla data 
comunicata ad inviare propri incaricati presso lo stabilimento di produzione per effettuare e 
completare il “Collaudo di fornitura”, dandone specifica comunicazione.  
Nel corso del collaudo il GTT procederà ad accertare la totale corrispondenza del prodotto fornito 
al Capitolato Speciale ed all’ordine/contratto di fornitura nonché la completezza degli allestimenti di 
base e la rispondenza degli allestimenti richiesti. 
L’effettuazione delle prove di seguito richiamate avrà luogo presso lo stabilimento di produzione ed 
il Fornitore dovrà mettere a disposizione del GTT, senza alcun onere aggiuntivo, oltre al proprio 
personale tecnico anche tutte le apparecchiature e/o attrezzature necessarie, per le quali dovrà 
fornire certificati in corso di validità attestanti la conferma metrologica rilasciati da laboratori 
accreditati SIT. 
È salva la facoltà del GTT, nel corso del collaudo di fornitura di eseguire nella totalità od in 
parte le prove di seguito indicate, di eseguirne a campione o di eseguirne altre che siano 
ritenute necessarie per verificare la rispondenza d el veicolo alle prescrizioni di fornitura.  
Il GTT si riserva di effettuare le prove di collaud o su tutti gli autobus costituenti il lotto di 
aggiudicazione o di richiedere, per gli autobus non  sottoposti alle prove di collaudo e per le 
prove non eseguite, la documentazione sostitutiva c he avrà valore contrattuale. 
Nel caso di esito negativo  il Fornitore è tenuto ad intervenire, a propria cura e spese, e 
comunque senza determinare variazioni nei tempi di consegna pattuiti per la fornitura, alla 
rimozione delle difformità riscontrate ed alla sostituzione e/o rifacimento delle parti/allestimenti 
oggetto della difformità. Dopo tali interventi il veicolo potrà essere sottoposto a nuovo collaudo o, in 
alternativa, il GTT potrà avvalersi di apposita dichiarazione nella quale il Fornitore attesta 
l’avvenuta esecuzione degli adeguamenti richiesti. 
Nel caso di esito positivo  il GTT autorizzerà il Fornitore a procedere nell’allestimento /produzione 
degli ulteriori veicoli oggetto della fornitura. 
L’esito positivo o negativo del collaudo di fornitu ra, sarà formalizzato con apposito verbale 
sottoscritto congiuntamente tra le parti. 
Le prove elencate nelle schede dell’allegato 2 sono : 
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1. Esame del veicolo e verifica delle masse  
L’esame del veicolo ha lo scopo di accertare la rispondenza del veicolo e delle sue parti 
alle prescrizioni del Capitolato/Contratto ed all’offerta ed il regolare funzionamento dei 
dispositivi installati, nonché di verificare la rispondenza delle masse del veicolo rispetto ai 
dati dichiarati dal Fornitore. 

2. Efficienza dei freni  
La prova dell’efficienza dei freni deve essere eseguita al banco prova freni omologato e 
tarato. Nel caso di riscontro di valori di lettura del banco prova uguali o di poco inferiori al 
limite previsto, può essere richiesta la ripetizione della prova utilizzando il decelerometro.  

3. Marcia su strada  
Deve essere effettuata, con veicolo a vuoto una prova di marcia alle varie velocità, su 
pavimentazione ineguale opportunamente scelta, per verificare il comportamento 
generale del veicolo. In prova le sospensioni non devono generare oscillazioni anormali o 
di frequenza fisiologicamente fastidiosa per il passeggero, sia esso in piedi o seduto, e 
con particolare attenzione per il conducente. Deve essere verificata l’assenza di fenomeni 
di risonanza nella struttura del veicolo o in altre parti di esso (montanti, sezioni di 
pavimento, mancorrenti, schienali dei sedili passeggeri,finestrini ed estremità delle porte).  
Devono essere eseguite varie prove di frenatura, in condizioni di velocità e di fondi diversi, 
al fine di verificare l’efficienza dell’impianto frenante ed il comportamento del veicolo. 
Deve essere accertata l’assenza di riflessi sul parabrezza in caso di luci accese all’interno 
del veicolo, verificando i possibili livelli d’intensità di illuminazione interna nelle diverse 
condizioni di illuminazione stradale (piena e debole). 
Nell’ambito di tale prova verrà effettuata la prova di manovrabilità, con le modalità previste 

dalla norma CUNA 503-05. 
4. Tenuta all’acqua (da eseguire dopo la prova di marcia su strada) 

La prova di tenuta all’acqua deve essere effettuata, dopo la prova di marcia su strada, con 
getti d’acqua in pressione, con direzione verticale e pressoché orizzontale, tali da investire 
rispettivamente il tetto ed il perimetro del veicolo (fiancate laterali e frontali anteriore e 
posteriore) e preferibilmente il sottoscocca. 
I parametri della prova sono: 

·  pressione getto acqua: 1 bar ÷ 1,5 bar; 
·  portata pompa: 2000 l/min ÷ 6000 l/min; 
·  durata prova 15 min; 
·  distanza dei getti dal veicolo da 800 a 1000 mm. 

La prova è ritenuta superata se al suo termine, e successivamente, non si riscontra acqua 
all’interno del veicolo. 

5. Tenuta dell’impianto pneumatico  
La prova deve essere eseguita con tutti gli utilizzatori pneumatici asserviti. La prova di 
tenuta dell’impianto pneumatico ha lo scopo di accertare che la perdita di pressione 
dell’aria, partendo dal valore stabilizzato dopo l’intervento del gruppo di regolazione, sia 
inferiore nel complesso a 2 bar, e comunque inferiore a 0,5 bar per ogni sezione,ove 
applicabile, dopo una sosta di almeno 10 ore. Dovrà essere garantita la tenuta nel tempo 
dell’impianto pneumatico e tale proprietà sarà oggetto di accertamento nel corso della 
verifica di esercizio e nel collaudo definitivo. 

6. Consumo combustibile  
La prova deve essere eseguita secondo la metodologia indicata nella pubblicazione UITP 
“Project Sort” edizione 2009 (II.5.2). Il consumo sarà espresso in litri/100 km. 

7. Sbrinamento e disappannamento parabrezza e vetri an tero-laterali  (se non realizzati 
con vetro camera) 
La prova deve verificare l’efficacia dell’impianto di sbrinamento. 

8. Visibilità dal posto guida  
La prova verificherà il campo di visibilità del conducente secondo le condizioni di rilievo 
riportate nella tabella CUNA NC 586-05. 

9. Rumorosità  
a) Rumorosità interna  – verifica del livello di rumorosità interna del veicolo secondo 

quanto indicato nelle tabelle CUNA NC 504-01, NC 504-02. 
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b) Rumorosità esterna - verifica del livello di rumorosità esterna del veicolo secondo 
quanto indicato nelle tabelle CUNA NC 504-03, NC 504-04. 

10. Bilancio energetico  
La verifica del bilancio energetico verrà effettuata simulando un percorso in regolare 
servizio passeggeri (includendo fermate e sosta al capolinea). Il veicolo percorrerà la linea 
2 della rete di trasporto pubblico GTT, andata e ritorno, simulando il servizio di linea 
effettuando soste alle fermate e al capolinea. 
I carichi inseriti saranno quelli normalmente utilizzati in esercizio nelle condizioni più 
gravose. La prova verrà effettuata con il veicolo al 70% del carico utile massimo 
completamente rifornito di carburante con il condiz ionatore inserito e 
l’illuminazione interna ed esterna accesa.  Il risultato della prova sarà considerato 
positivo nel caso in cui l’energia erogata dall’alternatore sia superiore o uguale a quella 
assorbita. 

11. Verifica sistema “sblocco freni”. 
La prova verificherà la possibilità di sblocco del veicolo in caso di avaria dell’impianto 
pneumatico, tramite apposito dispositivo meccanico (a vite, a leva o con tirante), 
facilmente accessibile da apposita apertura ricavata nel passaruota o nel pavimento del 
veicolo e, se previsto, tramite dispositivo pneumatico. 

12. Verifica autonomia del veicolo 
La prova verrà effettuata con il veicolo al 70% del carico utile massimo completamente 
rifornito di carburante con il condizionatore inser ito e l’illuminazione interna ed 
esterna accesa.  Il veicolo percorrerà la linea 2 della rete di trasporto pubblico GTT, 
andata e ritorno, simulando il servizio di linea effettuando soste alle fermate e al capolinea 
fino a completo esaurimento del carburante. La percorrenza maturata, calcolata mediante 
il contachilometri di bordo, rappresenterà l’autonomia del veicolo. Valore minimo atteso �  
500 km. 
Durante lo svolgimento di tale prova verrà monitorata la temperatura del vano motore. 

13. Verifica impianto di climatizzazione  
La verifica dell’impianto verrà effettuata con temperatura ambiente esterna costantemente  
�  30 °C; la condizione iniziale di prova del bus dov rà prevedere temperatura interna �  35 
°C, misurata a 1400 mm dal pavimento sui punti segu enti: posto guida, primo asse, porta 
centrale, porta posteriore, in corrispondenza mezzeria veicolo. La prova si ritiene superata 
se viene verificato dopo 20 minuti di attivazione dell’impianto, un abbattimento della 
temperatura di almeno 10 °C in ciascuno dei punti d i misura, a veicolo fermo ed a porte 
chiuse.   

14. Prova di accelerazione 
La prova sarà effettuata in conformità alla norma CUNA 503-06. La prova verrà eseguita 
con veicolo a tara con impianti di climatizzazione posto di guida e comparto passeggeri 
attivati, e successivamente ripetuta con climatizzazione esclusa, su una tratta asfaltata 
rettilinea e pianeggiante.  
Verranno eseguiti i rilievi dei diagrammi distanza/tempo e velocità/tempo o dei tempi di 
riferimento nelle seguenti condizioni di prova: 

o Il veicolo parte da fermo con motore al minimo. 
o La partenza avviene con pedale dell’acceleratore premuto in condizioni di 

massima accelerazione. 
o La durata della prova è specificata nella norma CUNA succitata per ciascuna 

classe di appartenenza dei veicoli. 
o Il risultato è dato dal valore medio delle quattro misurazioni effettuate per ciascun 

senso di marcia. 
o Si eseguiranno le registrazioni con strumentazione adeguata per il rilievo delle 

grandezze cinematiche di interesse .  
o La norma CUNA suddetta riporta in appendice il rapporto di prova da redigere. 
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15. Prova affidabilità porte 
La prova dovrà essere effettuata, con veicolo a vuoto ed in marcia alle varie velocità, su 
pavimentazione ineguale opportunamente scelta, per verificare il comportamento 
funzionale di apertura e chiusura delle porte. 
La prova dovrà essere effettuata con il veicolo al 50% del carico utile massimo, con il 
condizionatore inserito e l’illuminazione interna e d esterna accesa.  Il veicolo 
percorrerà la linea GTT 2, andata e ritorno, simulando il servizio di linea effettuando soste 
alle fermate e al capolinea per una percorrenza maggiore a 500km. 
Nell’ambito della prova di autonomia verrà effettuata anche “Prova di funzionalità Porte”. 

16. Efficacia trattamento antigraffiti 

Verniciatura esterna 
La prova dovrà essere effettuata rilevando lo spessore della vernice del rivestimento 
esterno, comprensivo di trattamento antigraffiti, con apposito spessimetro. 

Efficacia trattamento antigraffiti interno ed ester no. 
La prova dovrà essere effettuata utilizzando un generico pennarello o vernice indelebile 
per imbrattare: 
1 pannello del rivestimento esterno 
1 sedile 
Più parti dei rivestimenti interni in relazione alle diverse tipologie di materiali utilizzati (fino 
ad un massimo di 3). 
Dopo un periodo di tempo maggiore o uguale a 6 ore, i graffiti devono essere rimossi 
utilizzando il ciclo indicato dal Fornitore. 

17. Collaudo impianti SIS, Obliteratrici, diffusione so nora e dispositivi di 
richiesta/segnalazione prossima fermata. 
Prima della consegna dei veicoli verrà effettuato collaudo di: 

·  impianti SIS, 
·  Obliteratrici,  
·  diffusione sonora 
·  dispositivi di richiesta/segnalazione prossima fermata  

presso struttura indicata da GTT, situata nell’area di Torino. 

 

I.3.1.4 COLLAUDO DI ACCETTAZIONE /CONSEGNA 

Il Collaudo di accettazione/consegna sarà considera to positivo  quando, unitamente alla 
consegna del/i veicolo/i presso la sede/deposito indicati dal GTT, saranno verificate tutte  le 
seguenti condizioni: 

1. risulti superato, con esito positivo, il “Collaudo di fornitura”; 
2. sia presente, per singolo autobus, apposito documento di trasporto (bolla di consegna); 
2.3. risulti consegnata la documentazione contrattualmente prevista, secondo quanto indicato 

nel punto I.6.3.9 ed il catalogo parti di ricambio; 
2.4. risulti completo ed integro in ogni sua parte ed in ogni allestimento ed accessori e provvisto 

dell’intera documentazione necessaria per l’ottenimento dei finanziamenti;  
2.5. risulti consegnata la documentazione necessaria per l’immatricolazione a cura del GTT. Le 

relative spese, valorizzate in € 750 per veicolo, saranno addebitate al Fornitore; 
2.6. risulti essere definito il programma dei corsi di addestramento del personale tecnico da 

concordare con il GTT nell’arco di 30/45 giorni dalla consegna dei primi 10 veicoli; e risulti 
consegnata la relativa documentazione di formazione. 

Quando l’accettazione avviene con riserve , ma il veicolo può essere comunque utilizzato, il GTT 
può trattenere una parte del pagamento secondo quanto stabilito nel paragrafo I.2.4. 
Resta inteso che il collaudo di consegna, mentre non impegna in alcun modo il GTT, non solleva il 
Fornitore dalla piena responsabilità della rispondenza delle caratteristiche e dei particolari dei 
veicoli al funzionamento cui sono destinati e della qualità e rispondenza dei materiali impiegati. 
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I.3.1.5 VERIFICA DI ESERCIZIO 

Entro dodici mesi dalla data di consegna è prevista una verifica finalizzata ad accertare 
l’eliminazione degli eventuali vizi emersi nel corso del predetto periodo di esercizio. Il Fornitore 
sarà preavvisato, almeno dieci giorni prima, dell’effettuazione di tale verifica ed avrà la facoltà di 
parteciparvi, ma non quella di richiedere la ripetizione delle prove in caso di sua mancata 
presenza. 
In caso di esito negativo  non si darà seguito allo svincolo del 60%  della cauzione definitiva (si 
veda paragrafo “Cauzione definitiva”) fino a quando non saranno eliminate le cause che hanno 
dato luogo al mancato superamento della verifica stessa. 
L’esito della “verifica di esercizio”, sarà formali zzato con apposito verbale redatto e 
sottoscritto dal GTT. In caso di presenza del Forni tore il verbale sarà sottoscritto 
congiuntamente tra le parti. 
 

I.3.1.6 COLLAUDO DEFINITIVO  

È previsto un collaudo definitivo dei veicoli prima della scadenza del periodo di garanzia di base 
contrattualmente stabilito. 
Il Fornitore sarà preavvisato, almeno dieci giorni prima, dell’effettuazione di tale collaudo ed avrà la 
facoltà di parteciparvi, ma non quella di richiedere la ripetizione delle prove in caso di sua mancata 
presenza. 
Il collaudo definitivo, secondo il programma di esecuzione comunicato al Fornitore, sarà effettuato 
a campione tra i veicoli  scelti tra quelli che hanno presentato la maggiore difettosità e 
comprenderà gli esami, le prove e le verifiche di seguito indicate, salvo la facoltà del GTT di 
richiedere altri accertamenti che ritenesse necessa ri per verificare la rispondenza del 
veicolo all’uso ad esso destinato e che dovranno es sere indicati nel programma di 
esecuzione comunicato al Fornitore . 
 
Il veicolo si considererà collaudato con esito positivo solo se saranno verificate le seguenti 
condizioni: 

·  controllo generale del veicolo, consistente nella verifica della sua integrità e del 
soddisfacente funzionamento di tutti i suoi componenti, con esito positivo, salvo le facoltà del 
GTT di richiedere altri accertamenti; 

·  tenuta dell’impianto pneumatico, con esito positivo; 
·  marcia su strada, con esito positivo; 
·  eliminazione di tutti i difetti, in particolare quelli accertati come  sistematici, manifestati dal 

veicolo nel periodo di garanzia di base contrattualmente stabilito e tempestivamente 
comunicato dal GTT al Fornitore; 

·  consegna di tutta la documentazione contrattualmente prevista, secondo quanto indicato nel 
punto I.6.3.9; 

·  risultino completati i corsi di addestramento e formazione, contrattualmente previsti entro tale 
data  con rilascio di attestato. 

In caso di esito negativo  non si darà seguito allo svincolo della cauzione definitiva (si veda 
paragrafo “Cauzione definitiva”) fino a quando non saranno eliminate le cause che hanno dato 
luogo al mancato superamento della verifica stessa. 
Resta in ogni caso salvo il diritto del GTT di incamerare la cauzione, nella sua globalità, qualora il 
Fornitore non abbia provveduto ad eliminare le suddette cause. 
L’esito del collaudo definitivo, sarà formalizzato con apposito verbale redatto e sottoscritto 
dal GTT. In caso di presenza del Fornitore il verba le sarà sottoscritto congiuntamente tra le 
parti. 
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I.4 – PENALITÀ  

I.4.1 PENALITÀ PER RITARDATA CONSEGNA  

Qualora intervengano ritardi di consegna degli autobus rispetto al termine contrattuale, salvo il 
caso di comprovata forza maggiore, sarà applicata la penalità dello 0,4 ‰ (zero virgola quattro per 
mille) per ogni giorno solare, sul valore dell’importo, IVA esclusa, relativo agli autobus oggetto 
della fornitura non consegnati; tale valore di penalità sarà dovuto per un periodo corrispondente 
fino ad un ritardo di 40 gg.  
Per i successivi giorni e fino ad un ritardo complessivo non superiore a 120 gg., salvo il caso di 
comprovata forza maggiore, sarà applicata la penalità dello 0,6 ‰ (zero virgola sei per mille) per 
ogni giorno solare, sul valore dell’importo, IVA esclusa, relativo agli autobus oggetto della fornitura 
non consegnati. 
Saranno considerate cause di forza maggiore, sempreché debitamente e tempestivamente 
comunicate, solamente quelle conseguenti a scioperi nazionali di categoria documentati da 
Autorità competenti nonché quelle derivate da eventi meteorologici, sismici e simili, che rendano 
inutilizzabili gli impianti di produzione. 
Ai fini dell’applicazione della penale, la data di consegna è quella risultante dalla consegna 
degli autobus come definita nel punto I.3.1.4.  
Qualora, rispetto al termine finale di consegna, il ritardo superi i 120 giorni solari, si potrà 
procedere alla messa in mora del Fornitore inviando una raccomandata A/R di diffida ad 
adempiere entro un termine non inferiore a 15 giorni (art. 1454 Cod. Civ.). L’inutile decorso del 
termine determina, quindi, la risoluzione ipso jure del contratto relativamente alla parte di fornitura 
non eseguita con conseguente applicazione di una penale per inadempimento nella misura del 
10% del valore della fornitura non consegnata con riserva della prova del maggior danno sofferto. 
Nel caso in cui si proceda alla risoluzione parziale del contratto resta inteso che le obbligazioni 
post-consegna assunte dal Fornitore rimangano valide per la parte di fornitura regolarmente 
effettuata.                                     
Gli importi delle penali che si andranno ad applicare saranno trattenuti sull’ammontare della fattura 
ammessa a pagamento e comunque regolati prima dello svincolo della cauzione definitiva. 
 

I.4.2 PENALITÀ PER MANCATO RISPETTO GARANZIE  

I.4.1.1 INDISPONIBILITÀ VEICOLI  

A partire dalla consegna del ventesimo veicolo del lotto sarà applicata una penalei pari a: 
·  0,6 ‰  dell’importo complessivo del singolo veicolo (IVA esclusa) per ogni giorno di 

indisponibilità di ciascun autobus da riparare in garanzia, eccedente il valore massimo di 
riferimento per valore di disponibilità compreso tra 85%-90%; 

·  1 ‰  dell’importo complessivo del singolo veicolo (IVA esclusa) per ogni giorno di 
indisponibilità di ciascun autobus da riparare in garanzia, eccedente il valore massimo di 
riferimento per valore di disponibilità compreso tra 80%-85%; 

·  1,5 ‰  dell’importo complessivo del singolo veicolo (IVA esclusa) per ogni giorno di 
indisponibilità di ciascun autobus da riparare in garanzia, eccedente il valore massimo di 
riferimento per valore di disponibilità inferiore a 80%. 

La determinazione dei veicoli non disponibili verrà effettuata secondo le modalità indicate nel 
paragrafo I.5.2.1. 
 

I.4.1.1 MANCATO RISPETTO INDICE DI GUASTO  

Il superamento dell’indice di guasto, così come previsto nel paragrafo 5.2.2 comporterà una 
penalità mensile per ogni avaria in linea eccedente il valore massimo di riferimento.  
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La penalità mensile sarà calcolata nel modo seguente: 
PM= (C1+C2) x 150 € 
 
I valori  C1 e C2 che si ricavano come indicato: 
 
C1=(I1- I1R) x Numero veicoli con guasto di livello 1 
 
C2=(I2- I2R) x Numero veicoli con guasto di livello 2 
 
 
 

I.5 – GARANZIE ED ASSISTENZA POST – VENDITA 

I.5.1 NATURA E DURATA DELLE GARANZIE  

I.5.1.1 GARANZIA  

Gli autobus, nel loro complessivo allestimento, dovranno essere coperti dalle garanzie minime di 
seguito elencate: 
a) di base (ovvero estesa all’intero veicolo) di 24 mesi indipendentemente dal chilometraggio 

maturato.  
a)b) di 6 anni per quanto attiene alla qualità dei materiali ed i processi adottati: 

·   la verniciatura e trattamenti in genere; 
·  gli arredi interni: sedili passeggeri, rivestimenti, cielo, plafoniere, mancorrenti, paretine, 

sedile guida, cruscotto, cappelliere eccetera; 
·  finestrini e botole al tetto; 
·  vano batterie, bagagliere, sportelli e relativi meccanismi; 

c) di 7 anni per il pavimento, compreso il rivestimento (il rivestimento si intende in normali 
condizioni d’uso per i servizi di linea); 

c)d) di 7 anni per i rivestimenti esterni della carrozzeria e per le coibentazioni; 
c)e) di 10 anni per la corrosione passante; 
c)f) di 10 anni per cedimenti strutturali (rotture e/o deformazioni). 
I periodi di garanzia decorrono dalla data dell’avvenuto collaudo positivo di accettazione. 
 
Sono considerati nella garanzia (manodopera + materiali) anche gli interventi seguenti: 
 
·  intervenire a propria cura e spese per eliminare qualsiasi difetto o deficienza accertati dal GTT 

e rilevati nel/i veicolo/i; 
·  ultimare gli interventi e porre a disposizione del GTT il veicolo in perfetta efficienza entro tre 

giorni lavorativi, che decorrono dal primo giorno successivo a quello della segnalazione e 
contemporanea messa a disposizione del veicolo. Qualora detto termine, per ragioni oggettive, 
risultasse insufficiente, il Fornitore ed il GTT fisseranno di comune accordo un nuovo congruo 
termine; 

·  attivarsi per individuare ed eliminare su tutti i veicoli oggetto della fornitura le cause prime dei 
difetti segnalati/rilevati; 

·  effettuare l’intervento, ogni qualvolta il tipo di intervento lo consenta, presso la sede del GTT; 
ove occorra, effettuare a propria cura e spese il trasporto dei veicoli oggetto dell’intervento 
dall’officina o deposito di riferimento del GTT, sino all’officina dove sarà eseguito l’intervento in 
questione e ritorno; 

·  tenere a proprio carico gli oneri relativi alle seguenti attività:  
�  prestazione del carro attrezzato per il recupero del veicolo non marciante per i guasti 

avvenuti in esercizio 
�  tempo del personale per la predisposizione o l’assistenza al traino. 
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Le garanzie coprono ogni parte e componente del veicolo ed il Fornitore ne risponde sino alla 
completa rimozione di ogni difetto progettuale, costruttivo o deficienza funzionale. 
Tutte le garanzie sono operanti anche oltre la loro scadenza nominale, fino alla completa e 
definitiva eliminazione degli inconvenienti relativamente ai quali, entro la predetta scadenza, si 
verifichino una o più delle seguenti condizioni:  

·  sia stata effettuata segnalazione dell’inconveniente sullo stesso autobus o su un altro 
autobus dello stesso lotto di fornitura; 

·  sia stata segnalata una circostanza riconducibile all’inconveniente quale suo prodromo, 
causa o effetto. 

 

I.5.1.2 GARANZIA SUI DIFETTI SISTEMATICI  

La locuzione “sistematici” si applica a difetti o deficienze che, durante il periodo della garanzia 
base, interessano con identiche modalità e cause presumibili un medesimo componente installato 
sui veicoli e che si manifestano con incidenza (riferita al numero dei veicoli) maggiore o pari all’8%. 
Il Fornitore è tenuto alla sostituzione del componente che presenta difetto sistematico, sull’intero 
lotto venduto ed alla risoluzione del problema entro il collaudo definitivo. 
Per il componente sostituito in garanzia sarà attivato un nuovo periodo di garanzia contrattuale, a 
far tempo dalla avvenuta sostituzione.  
Le eventuali modifiche effettuate dal Fornitore dovranno essere corredate dalla relativa 
documentazione tecnica, sottoscritta dal Fornitore medesimo. Qualora tali modifiche richiedessero 
pratiche di aggiornamento o variazione presso i competenti uffici, queste dovranno essere 
effettuate a cura e spese del Fornitore. Nel caso di modifiche particolarmente rilevanti o che 
coinvolgano organi di sicurezza, il Fornitore dovrà notificare per iscritto l’effettuazione della 
modifica, allegando la documentazione tecnica relativa, riportando i collaudi eseguiti e dimostrando 
l’eventuale effettuazione di pratiche di aggiornamento. 
 

I.5.1.3 OBBLIGHI DEL FORNITORE SULLA DURATA DELLE PARTI PRINCIPALI NEL 

CICLO DI VITA  

Come prima sostituzione così come per le successive si intende la durata del sottoassieme così 
come definita (percorrenza chilometrica, ore di funzionamento, o numero di atti) che il Fornitore 
medesimo garantisce (vedi Allegato 1) raggiungibile senza che si debba rimpiazzare il 
sottoassieme medesimo con altro nuovo. 
Negli obblighi a carico del Fornitore si comprendon o anche le durate dei sottoassiemi 
installati sul veicolo e dei componenti acquistati direttamente da concessionari del 
costruttore, conformi alle specifiche di primo impi anto o di qualità equivalente, che il 
Fornitore stesso ha indicato nell’Allegato 1. 
Qualora uno dei sottoassiemi elencati nell’Allegato 1 dovesse presentare avaria per percorrenza 
inferiore al 90% di quella indicata dal Fornitore , quest’ultimo è tenuto al ripristino del 
sottoassieme oppure alla fornitura gratuita franco officina e/o deposito del GTT dei componenti 
necessari nuovi ed alla corresponsione dei costi derivanti dalle prestazioni di mano d’opera come 
da tempario. 
Qualora invece detta avaria si verifichi per una percorrenza superiore al 90%  il dispositivo è 
riconosciuto conforme.  
Si possono, quindi, presentare due casi: 

1. la durata del sottoassieme risulta uguale ad almeno  il 90% o maggiore di quella 
garantita : la sua sostituzione è a carico del GTT ed il Fornitore è liberato dagli obblighi 
della garanzia prestata; 

1.2. la durata del sottoassieme è inferiore a quella gar antita : la sostituzione è a 
carico del Fornitore entro i limiti sopra indicati. Per il sottoassieme sostituito si attiva un 
periodo di garanzia pari a quella dichiarata nell’Allegato 1. Il Fornitore non è liberato dalla 
garanzia fino a quando il sottoassieme in questione non abbia evidenziato la durata 
garantita in sede di offerta ed indicata nell’Allegato 1. 
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I.5.1.4 GARANZIA SUI MATERIALI DI CONSUMO SOGGETTI A USURA E  REGISTRAZIONI  

Gli interventi relativi ai seguenti materiali di consumo: 
·  cinghie di trasmissione 
·  batterie 
·  liquidi persi a seguito di riparazioni accidentali effettuate in garanzia (raffreddamento, 

lubrificazione, idraulici) 
·  lampadine di proiettori, fanali e spie cruscotto 

sono a totale carico (mano d’opera + materiali) del Fornitore per tutto il tempo di validità della 
garanzia globale del veicolo.  
 
 

I.5.2 RISULTATI DA CONSEGUIRE DURANTE IL PERIODO DI  GARANZIA  

I.5.2.1 INDICE DI DISPONIBILITÀ  

L’indice di disponibilità giornaliera è attivo sui veicoli per il periodo di garanzia. 
Il Fornitore dovrà adottare organizzazione e strutture di assistenza sufficienti al fine di assicurare 
che, durante il periodo di garanzia, l’indice di disponibilità giornaliero dei giorni so lari, sia di 
valore superiore al 90% riferito al lotto fornito, determinato in base alla disponibilità dei veicoli 
alle ore 6.00 di ogni giorno, dal lunedì alla domen ica. 
Il GTT comunicherà al Fornitore, con cadenza giornaliera, l’elenco dei veicoli resi non disponibili, 
per cause coperte da garanzie. L’informazione relativa alla situazione di indisponibilità sarà data al 
Fornitore o all’eventuale assistenza, a mezzo Fax/Email con ricevuta di consegna di norma entro 
le ore 16,00 nei giorni feriali. 
Un valore inferiore a quello di riferimento è soggetto a penale (I.4.1.1). 
Qualora l’indice di disponibilità, calcolato sull’i ntero periodo di garanzia e per ogni singolo 
veicolo, sia inferiore al 90%, i giorni eccedenti t ale valore saranno riconosciuti come 
estensione di garanzia sul veicolo stesso.   
I veicoli considerati “fuori servizio”, sono sia quelli che non soddisfano le condizioni di idoneità, sia 
quelli in avaria. Non sono contemplati i veicoli fermi “bonificati” come più avanti specificato. 
Si richiamano le norme di riferimento UNI 11069 in merito alle definizioni di “idoneità”, “avaria” e 
“fermi bonificati”. 
 
 

IDONEITA’ DEL ROTABILE (norma UNI 11069, par 4.3) 
Il rotabile è idoneo all’esercizio quando soddisfa tutti i seguenti parametri: 

- sicurezza per i trasportati, per gli altri utenti della strada e per l’ambiente operativo circostante; 
- affidabilità nell’espletamento del servizio; 
- efficienza di tutti i dispositivi di cui è equipaggiato necessitanti all’esercizio; 
- livelli di emissioni dovute a gas, rumore, vibrazioni ed elettrosmog nei limiti di legge, quando 

presenti; 
- comfort (tra cui: riscaldamento, condizionamento, stato allestimenti, efficacia sospensioni) al 

primo stato; 
- solo per manutenzione e logistica per l’esercizio, oltre a quanto sopra, pulizia e decoro interno 

ed esterno.  
 

 
 
 
VEICOLI IN AVARIA 
Al fine della determinazione delle indisponibilità giornaliere di bus, si considerano in avaria i veicoli che: 

�  necessitano riparazioni per guasto ad equipaggiamenti, apparati e componenti; 
�  rientrano dalla linea o vengono soccorsi in linea per avarie durante il servizio; 



 

21  CAPITOLATO-24-2-2011.doc 

�  sono in attesa di lavorazione per mancanza di ricambi imputabili a ritardate consegne del 
Fornitore; 

�  sono in attesa di lavorazione o in lavorazione per interventi in garanzia causati da guasti, difetti 
di funzionamento e di carrozzeria e simili. 

GUASTI NON SUSCETTIBILI DI APPLICAZIONE DELLA GARANZIA  
Sono esclusi dal novero delle indisponibilità i bus non efficienti per: 

�  sinistri, purché l’attesa di lavorazione non sia motivata da ritardata consegna dei ricambi; 
�  insufficienti rifornimenti (gasolio, oli, refrigeranti, elettrolito); 
�  guasto o manutenzione preventiva sui pneumatici, non motivati da errori di geometria degli 

assetti; 
�  atti vandalici; 
�  Apparecchiature particolari fornite dal GTT (OB, SIS, …); 
�  interventi di manutenzione preventiva eseguiti nei termini di ciclicità prefissati; 
�  interventi di pulizia. 
Sono altresì esclusi dal conteggio: 
�  i veicoli che, seppure respinti o segnalati dall’Esercizio, in sede di controllo non manifestano 

alcuna evidente anomalia. 

 

I.5.2.2 INDICI DI GUASTO (AFFIDABILITÀ ) 

Si assumono come indici di guasto “I1” e “I2”, espressi con 2 cifre significative dopo la virgola. 
L’indice “I1” considera i guasti che si verificano durante il servizio in linea e che impediscono al 
veicolo di proseguire la corsa o di intraprendere la corsa successiva in normale servizio 
passeggeri. 
L’indice “I2” considera i guasti, di entità minore, che pur non pregiudicando la prosecuzione della 
corsa in servizio passeggeri determinino comunque la necessità di essere riparati alla fine del 
servizio al rientro in deposito. In tale categoria rientrano anche i guasti evidenziati a seguito di 
verifiche/collaudi. 
Sono esclusi dal conteggio degli indici di guasto i veicoli fuori servizio a causa di: 

�  pneumatici fuori uso; 
�  urti e atti vandalici; 
�  obliteratrici o impianto SIS guasti; 
�  necessità di pulizia interna straordinaria per cause inerenti il servizio; 
�  guasto non rilevato in sede di controllo, a seguito di  segnalazioni dall’esercizio. 

 
Gli indici di guasto vengono calcolati come segue: 
 
 

mese nel percorsi km
km 00010mese nel  1 livello di guasti N

I
.

1

´°
=  

 

mese nel percorsi km
km 00010mese nel  2 livello di guasti N

I
.

2

´°
=  

 
 
 
Gli indici di guasto di riferimento assumono i seguenti valori a partire dall’immissione in servizio 
dell’ultimo veicolo del lotto: 

o dal primo giorno del 1° mese all’ultimo giorno del  6° mese è previsto il solo monitoraggio 
del valore degli indici; 

o dal primo giorno del 7° mese all’ultimo giorno 18°  mese I1R = 1,50 e I2R = 3,50; 
o dal primo giorno del 19° mese all’ultimo giorno de l 36° mese I 1R = 1,00 e I2R = 3,00. 
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Il costruttore dovrà, per tutta la durata del periodo di garanzia dei veicoli, e se necessario anche 
successivamente provvedere ad apportare al sistema veicolo, a propria cura e spese, eventuali 
modifiche migliorative fintantoché negli ultimi 6 mesi del periodo di garanzia i livel li di guasto 
non vengano mai superati. 
Nel caso in cui anche solo uno degli indici venga superato in tale periodo, il termine di scadenza 
della garanzia sarà prorogato fintantoché per almeno 6 mesi consec utivi  i valori degli indici 
rimangano al di sotto di quelli di riferimento. 
 

 

I.5.3 GESTIONE DELL’ASSISTENZA IN GARANZIA E POST V ENDITA 

I.5.3.1 ORGANIZZAZIONE A SUPPORTO DELLE PRESTAZIONI IN GARAN ZIA 

Il Fornitore dovrà dettagliatamente esporre in offerta  l’organizzazione che si farà carico 
dell’esecuzione delle prestazioni da effettuare in corso garanzia. Si considera indispensabile che 
l’organizzazione preveda fra l’altro: 
·  Il Responsabile dell’Assistenza; 
·  il Rappresentante del Costruttore (nel caso sia diverso dal Fornitore). 
 

I.5.3.2 RESPONSABILE DELLA ASSISTENZA  

Il Responsabile dell’Assistenza è la persona designata dal Fornitore nell’ambito del proprio 
organico. 
Il Fornitore dovrà comunicare al GTT, all’atto della consegna del primo veicolo, il nominativo del 
Responsabile della Assistenza.  
Nel caso in cui il Fornitore non sia il costruttore del veicolo, dovrà essere indicato un 
rappresentante operativo del Costruttore attivo almeno per tutto il periodo di garanzia a partire 
dalla data di consegna del primo veicolo. 

6 12 18 24 30 36 

1,00 

1,50 

I1 

mesi 

I1R 

6 12 18 24 30 36 

3,00 

3,50 

I2 
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I.5.3.3 RESPONSABILE DELLA COMMESSA 

Il GTT dovrà comunicare al Fornitore il nominativo del Responsabile della Commessa.  
I rapporti Fornitore – GTT, siano essi di natura tecnica od amministrativa, che si rendono necessari 
per la corretta e completa esecuzione di detti obblighi e prestazioni, sono tenuti per il tramite del 
Responsabile della Assistenza e del Costruttore, qualora sia diverso dal Fornitore, e del 
Responsabile della Commessa. 

 

I.5.3.4 STRUTTURA TECNICA  

Per struttura tecnica si intende il complesso delle officine, personale ed attrezzature che il 
Fornitore intende dedicare alla esecuzione degli interventi in garanzia. 
Il Fornitore dovrà descrivere – in una specifica parte della documentazione di gara – la struttura 
tecnica che metterà a disposizione del GTT. 
Le caratteristiche della struttura tecnica dovranno soddisfare almeno i seguenti requisiti: 

·  Individuazione di una rete di Centri di Assistenza, con estensione territoriale adeguata al 
profilo di missione, con l’individuazione di un Centro di Assistenza vicino alla sede del GTT; 
tali centri dovranno essere in grado di eseguire tutti gli interventi in garanzia che si 
rendessero necessari.  Gli interventi in garanzia dovranno essere attivati entro tre ore 
dall’ora di segnalazione da parte del GTT al Centro di Assistenza, sabato e domenica inclusi; 
a tal fine il Fornitore dovrà garantire la presenza fissa di personale presso gli impianti del 
GTT o comunque adeguato servizio di reperibilità. 

·  Individuazione di un Centro Logistico in grado di rifornire tempestivamente il GTT di ricambi 
originali. Tale centro dovrà essere ubicato in Torino o prima cintura. In ogni caso dovrà 
essere garantita la fornitura dei ricambi almeno 3 volte al giorno. Tale Centro Logistico 
provvederà anche alla fornitura di ricambi, indicati come a “lenta movimentazione” (che 
saranno indicati in una apposita lista stilata dal Fornitore), da consegnare entro 7 giorni. 

·  Individuazione di un Centro di Supporto Tecnico in grado di assistere tempestivamente ed 
efficacemente il GTT per ogni problematica tecnica inerente la fornitura. 

·  Il Centro di Assistenza, il Centro Logistico ed il Centro di Supporto Tecnico debbono disporre 
di personale, competenze tecniche, spazi ed attrezzature adeguate al raggiungimento dei 
risultati da conseguire, nonché alla corretta gestione della flotta. Tali caratteristiche debbono 
essere descritte nella documentazione suddetta. 

·  Al fine di massimizzare la disponibilità  della flotta  oggetto di fornitura e di conseguire 
durante il periodo di garanzia i risultati previsti, il Fornitore potrà disporre che l’esecuzione 
degli interventi  avvenga: 

�  presso officine e/o depositi del GTT , con personale ed attrezzature messe a 
disposizione dal Fornitore. Tale schema operativo sarà dettagliato mediante uno 
specifico accordo che definisca e delimiti spazi da riservare al Fornitore e loro 
condizioni di utilizzo, gli orari di lavoro, il coordinamento delle misure di sicurezza ed 
igiene del lavoro come richiesto dal D.Lgs 81/08 e successive modificazioni, gli oneri 
inerenti le assicurazioni del personale, la regolamentazione degli accessi. Sarà 
facoltà del GTT rifiutare l’accesso nelle proprie sedi a persone non di suo gradimento; 

�  un Centro di Assistenza della struttura tecnica del  Fornitore , con trasferimento 
del veicolo a cura e spese di quest’ultimo. Il GTT si riserva di rifiutare motivatamente 
la struttura indicata. 

Nel caso di prestazioni effettuate da officine terze, sia presso il GTT che presso strutture esterne, il 
Fornitore dovrà consegnare al GTT la nota descrittiva dettagliata che certifichi la lavorazione 
effettuata, con l’indicazione dei ricambi utilizzati. In mancanza di tale documentazione il veicolo 
non sarà immesso in esercizio e sarà pertanto considerato ancora nello stato di "fermo" (anche al 
fine del conteggio delle penali). 
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I.5.3.5 FORNITURA E REPERIBILITÀ DEI RICAMBI  

Il Fornitore dovrà predisporre apposita organizzazione propria, accordi commerciali o quanto 
necessario per consentire l’approvvigionamento dei ricambi per un periodo non inferiore a 14 anni, 
a far tempo dal termine delle consegne della fornitura (ultimo autobus). 
Tutti i ricambi devono essere facilmente reperibili sul mercato, in modo che il GTT possa 
individuare la linea di approvvigionamento più conveniente. 
Il Fornitore, qualora, per circostanze eccezionali (ad esempio, fallimento suo o del sub fornitore dei 
componenti) o alla scadenza del periodo su detto, non fosse più in grado di assicurare la regolare 
disponibilità dei ricambi, si impegna a rendere noti al GTT disegni, specifiche tecniche, coordinate 
dei sub fornitori (e relativi disegni), al fine di consentire al GTT l’approvvigionamento indipendente 
di detti ricambi. 
A tale proposito, il Fornitore, non potrà addurre ragioni connesse con brevetti o privative industriali. 
Il Fornitore dovrà pertanto allegare all’offerta una descrizione delle proprie strutture logistiche e 
distributive cui il GTT può fare riferimento. 
A richiesta del GTT, il Fornitore deve presentare, con congruo anticipo rispetto alla consegna del 
primo veicolo, una lista dei ricambi e materiali di consumo ritenuti necessari per garantire la 
corretta manutenzione dei veicoli, per interventi programmati o per interventi correttivi in relazione 
alla esperienza del Fornitore ed al profilo di missione dei veicoli indicato dal GTT. 
La lista dovrà essere tempificata (indicazione della prevedibile scadenza temporale o percorrenza 
di intervento) e indicare se le parti siano fornite riunite in kit completi. 
 

 

I.5.3.6 FOLLOW – UP DELLA FORNITURA  

Il Fornitore si impegna a comunicare al GTT per un periodo non inferiore a 14 anni ogni variazione 
e/o raccomandazione relativa a procedure di controllo, manutenzione preventiva o a guasto, 
eventuali interventi migliorativi suggeriti per una migliore conservazione ed efficienza nel tempo del 
veicolo. Analogamente dovrà essere comunicata ogni variazione della struttura tecnica del 
Fornitore e del GTT. 
A tal fine il Fornitore dovrà inviare al GTT le “service news” riguardanti i veicoli oggetto della 
fornitura, in particolare le segnalazioni riguardanti la necessità di sostituire le parti che dovessero 
presentare rischio di rotture, usura od avarie precoci, che interessano organi essenziali per la 
sicurezza e l’affidabilità dei veicoli. 
Le segnalazioni dovranno essere le più tempestive possibili e riportare le indicazioni che il GTT 
dovrà seguire per garantire la sicurezza dei propri veicoli. 
Il Fornitore, nel più breve tempo possibile, dovrà effettuare gli interventi di aggiornamento 
segnalati. 
Per parte sua il GTT comunicherà al Fornitore le eventuali cessioni e/o radiazioni dei veicoli 
oggetto della fornitura, in modo da consentire al Fornitore la compilazione ed aggiornamento di 
una anagrafe dei veicoli ai fini delle comunicazioni di cui sopra. 

 

I.6 – REQUISITI DI MANUTENIBILITÀ E MANUTENZIONE 

I.6.1 CRITERI GENERALI DI MANUTENIBILITÀ  

Il Fornitore deve garantire l’elevata manutenibilità dei veicoli.  
Il Fornitore dovrà specificare tutti gli accorgimenti tecnici inseriti nel proprio progetto al fine di 
agevolare l’accessibilità alle varie parti dei veicoli. 
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I.6.2 MANUTENZIONE 

I.6.2.1 MANUTENZIONE PROGRAMMATA  

Il Fornitore deve includere nell’offerta il piano della manutenzione programmata, compilando le 
Schede dell’allegato 4a e 4b (una Scheda per ogni ciclo di manutenzione previsto),  nella quale 
sono richieste le seguenti informazioni: 

·  le cadenze chilometriche degli interventi inclusi nel piano; 
·  le operazioni da effettuare ad ogni scadenza, suddivise per gruppi o sottoassiemi; di dette 

operazioni deve essere fornita una descrizione sintetica dalla quale sia desumibile la 
procedura di intervento; 

·  i materiali e le relative quantità/costo da impiegare per la singola operazione: sostituzioni, 
rabbocchi, ecc.; 

·  il tempo di manodopera previsto (espresso in ore o frazioni decimali), per l’esecuzione di 
ogni singola operazione; 

·  le eventuali attrezzature speciali (oltre la dotazione corrente di officina meccanica); 
·  documentazione a supporto di tale attività, che indichi: 

�  per tutti i componenti per i quali ciò sia possibile, la durata attesa in base al profilo di 
missione, le modalità di ispezione e misura rispetto ai modi di guasto tipici e i valori di 
soglia dei parametri misurati in relazione alla vita residua attesa del componente; 

�  per ogni intervento di manutenzione preventiva, i materiali e gli strumenti speciali 
necessari, il numero di addetti ed il tempo di esecuzione previsto, nonché le modalità 
di collaudo. 

 
Le cadenze chilometriche minime degli interventi inclusi nel piano non devono essere inferiori a 
40.000 km. Non devono essere previsti interventi chilometrici/temporali intermedi ad eccezione di: 

·  controlli di livello e dei rabbocchi  
·  verifiche ispettive di controllo da effettuarsi al di fuori della fossa (eccetto quelle riguardanti i 

freni) 
·  interventi di manutenzione “leggera” per cui è ammessa una cadenza chilometrica pari a 

20.000 km. Per esempio le lavorazioni stagionali (climatizzatore, preriscaldatore). 
Il Fornitore potrà accludere all’offerta altra documentazione relativa a detto piano, integrativa 
rispetto ai dati esposti nell’allegato 4a e 4b. 
Dovranno inoltre essere specificati i codici relativi alle attrezzature speciali eventualmente 
occorrenti e il loro prezzo. 

 

I.6.2.2 SOSTITUZIONE PARTI PRINCIPALI  

Il Fornitore dovrà allegare all’offerta: 
·  le Schede Tecniche riportanti le procedure di stacco e riattacco di tutti i componenti indicati 

nell’Allegato 1; 
·  i tempi di intervento (stacco – riattacco) relativi ai componenti sopra elencati ed il numero 

degli operatori necessari, come indicato nell’Allegato 1 per le parti principali. 
Il Fornitore dovrà indicare le relative quantificazioni degli interventi, in base alle seguenti 
specificazioni: 

·  periodicità:  si intende la cadenza chilometrica o temporale minima garantita alla quale il 
componente in questione si prevede debba essere sostituito o revisionato, nelle condizioni di 
esercizio previste nel profilo di missione; 

·  tempo di mano d’opera:  si intendono le ore/uomo complessive necessarie per eseguire 
l’intervento, esclusi i tempi per il posizionamento del veicolo sulla linea di lavorazione, 
incluso il tempo per la verifica di funzionalità prima della riabilitazione al servizio. Pertanto il 
tempo di mano d’opera include tutte le attività di smontaggio e rimontaggio delle parti da 
rimuovere per accedere alla parte da sostituire (es.: sostituzione guarnizioni frenanti 
comprende tempo di smontaggio - rimontaggio ruote) e i tempi di prove/collaudo; 
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·  costo dei materiali:  si intende sempre e comunque il costo a nuovo  anche per i 
componenti e sottoinsiemi riparabili e revisionabili. Il costo deve essere indicato con esplicito 
riferimento al listino scontato (prezzo netto)  del Costruttore e/o del primo impianto in 
vigore alla data di presentazione dell’offerta. Si precisa che il costo dei materiali deve essere 
completo in relazione al numero dei componenti da sostituire (es.: 4 ammortizzatori 2° asse 
a 250 Euro cadauno, il totale è 1.000 Euro).  

 
Sarà facoltà del GTT eseguire sul veicolo presentato in sede di gara verifiche campione relative a 
tempi di stacco/riattacco complessivi, tempi per l’esecuzione di operazioni di manutenzione e 
accessibilità dei componenti. 

 

I.6.3 DOCUMENTAZIONE DI MANUTENZIONE 

I.6.3.1 PRESCRIZIONI GENERALI  

La documentazione di manutenzione, dovrà considerare il veicolo come un tutto unico e non come 
un insieme di parti dissociate.  
Tutta la documentazione tecnica dovrà corrispondere ai seguenti requisiti: 

·  dovrà essere fornita in lingua italiana (anche quella relativa ad impianti e componenti di sub 
fornitori); 

·  dovrà essere fornita su supporto informatico compat ibile con i programmi di 
elaborazione standard e stampabile ;  

·  dovrà essere prodotta anche su supporto cartaceo, di buona qualità, in modo che ne sia 
consentito un uso continuo a lungo termine, con fogli separati. 
In particolare la composizione grafica dovrà essere così realizzata : 

o copertine resistenti all’unto, all’umidità ed all’usura; 
o diagrammi e illustrazioni non presentati su fogli separati o in tasche; 

          Tutta la documentazione dovrà essere stampata chiaramente e riproducibile con normali 
          macchine fotocopiatrici.  
Il Fornitore non potrà addurre in proposito ragioni connesse a brevetti a privative industriali. 
Tutta la documentazione dovrà essere confermata o a ggiornata con cadenza annuale. 

 

I.6.3.2 MANUALE DI ISTRUZIONE DEL PERSONALE DI GUIDA  

Il Manuale di istruzione per il personale di guida deve contenere le principali informazioni 
necessarie per un utilizzo ottimale del veicolo. 
Sul manuale devono anche essere riportate sotto forma di prospetto, con indicazioni chiare e 
precise, le condizioni di emergenza che possono verificarsi durante l’utilizzo del veicolo e gli 
interventi in sicurezza che il personale di guida deve rispettare.  
Il GTT richiederà uno specifico manuale formato “tascabile”, da concordare con il GTT, con le 
principali istruzioni per la guida del veicolo. 
 

I.6.3.3 MANUALE PER L ’USO E LA MANUTENZIONE  

Il manuale per l’uso e la manutenzione deve disporre, in forma accessibile, di tutte le informazioni 
necessarie per i controlli, le verifiche, le regolazioni, le lubrificazioni e per la diagnosi dei difetti di 
ogni sistema/sottogruppo del veicolo.  
Il manuale, inoltre, deve contenere tutte le informazioni necessarie per un utilizzo ottimale del 
veicolo da parte del personale di guida. 
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I.6.3.4 MANUALE PER LE RIPARAZIONI  

Il manuale per le riparazioni deve contenere un’analisi dettagliata di ogni componente del veicolo 
in modo che gli addetti alla manutenzione possano efficacemente revisionare e/o riparare il veicolo 
od il componente, e indicazioni per l’individuazione dei guasti e la loro riparazione.  
Dovranno essere presenti informazioni relative alle condizioni di funzionamento ammesse (ad 
esempio temperature, pressioni, ecc.) con riferimento alle varie parti degli impianti (come 
tubazioni, cablaggi, multiplexer, centraline, ecc.). 
Il GTT precisa di essere dotato delle normali attrezzature di officina impiegabili per la 
manutenzione di autobus; dovrà essere specificata la necessità di utilizzo di attrezzature specifiche 
per l’esecuzione di alcuni interventi. 
Il veicolo deve essere considerato come un unico insieme ed in tal senso il manuale deve essere 
uniforme in tutte le sue parti, anche se relative a componenti di diversi sub-fornitori. 
Il Fornitore deve impegnarsi, pertanto, al coordinamento delle notizie necessarie alla completa 
riparazione dei singoli componenti dei vari sub-fornitori ed alla realizzazione di quanto sopra 
richiesto. 
In tale manuale deve essere prevista una parte con la descrizione delle caratteristiche tecniche e 
di funzionamento dei sistemi e sottosistemi costituenti il veicolo, nonché la descrizione dei sistemi 
di sicurezza realizzati sul veicolo (es. intervento blocco porte, impianto antincendio, ecc.). 
Il manuale deve essere realizzato in fogli di formato unificato; ove fosse previsto l’uso di 
riproduzioni fotografiche, queste devono risultare di numero limitato ed essere chiaramente 
leggibili al fine di consentire successive riproduzioni fotostatiche. 
In sede di fornitura dovranno essere forniti, in aggiunta al manuale per le riparazioni, gli schemi 
dell’impianto elettrico, sia funzionali sia topografici, in formato A3, su supporto cartonato resistente 
all’usura. 
 

I.6.3.4.1 MANUALE RICERCA GUASTI 

Dovrà essere fornito specifico manuale “Ricerca guasti”, relativo “trouble-shooting”, completo di 
transcodifica dei codici di anomalia visualizzati sul display del cruscotto a bordo veicolo. 
Dovranno essere indicate procedure di ricerca guasti (eventualmente assistite da un sistema di 
autodiagnosi), relative a tutte le centraline istallate a bordo veicolo. 
Si richiede pertanto di specificare, in corrispondenza a ciascun segno diagnostico rilevabile, le 
probabili cause, le attività di ispezione/controllo da svolgere e le riparazioni da eseguire a seguito 
dei suddetti controlli, rappresentando dette caratteristiche attraverso l’utilizzo dell’albero di ricerca 
guasto (FTA). 
A titolo di esempio : 
 

 



 

28  CAPITOLATO-24-2-2011.doc 

 
 
 
In particolare il Fornitore deve consegnare, o almeno renderne possibile la consultazione su 
proprio sito aziendale,  un fascicolo contenente l’analisi critica dei modi di guasto e dei rispettivi 
effetti (FMECA), almeno per le parti del veicolo con maggior frequenza di guasto, nonché eventuali 
ulteriori analisi effettuate dal Costruttore a supporto del progetto della manutenzione. 
 

I.6.3.5 TEMPARIO PER LA RIPARAZIONE  

Il GTT richiede, almeno come documento consultabile su sito aziendale del Fornitore, il “Tempario 
interventi officine autorizzate” che dovrà indicare, per le parti principali, le operazioni di 
riparazione/sostituzione indicandone le relative tempistiche. 
 

I.6.3.5.1 MANUALE CICLI DI MANUTENZIONE 

Il GTT richiede una collaborazione tecnica con il Fornitore per integrare i manuali di riparazione e 
manutenzione con le operative di base previste per i vari cicli di manutenzione. Tale attività verrà 
concordata e valutata in termini di impegno ore/uomo in sede di stipula del contratto. 

 

I.6.3.6 CATALOGO PARTI DI RICAMBIO  

Il catalogo delle parti di ricambio deve essere realizzato con visioni esplose in assonometria di 
tutte le parti, rendendole facilmente identificabili. 
Anche il catalogo parti di ricambio dovrà essere realizzato in modo uniforme in tutte le sue parti, 
considerando il veicolo in un unico insieme. 
Il catalogo dovrà avere una struttura unificata nel seguente modo: 

·  deve essere previsto un indice generale delle singole voci con il richiamo delle tavole di 
riferimento; 

·  i fogli delle singole tavole devono essere in formato unificato; 
·  ogni singola voce deve comprendere: 
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�  il numero di riferimento della tavola su cui si trova; 
�  una breve descrizione del componente con la funzione svolta (es. elettrovalvola per 

blocco porte e non semplicemente elettrovalvola); 
�  il numero di riferimento del Fornitore del veicolo e dell’eventuale subfornitore; 
�  il richiamo alle tabelle di unificazione per particolari di uso comune con le indicazioni 

complete per l’acquisto, quali dati dimensionali, trattamenti superficiali, ecc. (in tal 
caso non risultano necessari i richiami numerici del Fornitore); 

�  uno spazio vuoto per l’inserimento della codifica del GTT composta orientativamente 
da caratteri alfanumerici. 

Il Catalogo dovrà contenere le indicazioni e/o istruzioni necessarie per il riconoscimento della 
originalità delle parti di ricambio, siano esse di propria costruzione ovvero acquistate dal sub-
Fornitore; in particolare dovrà essere altresì fornito l’elenco completo dei codici di primo impianto 
degli elementi di sicurezza soggetti ad omologazione in uno con il veicolo. 
Il Catalogo deve essere fornito anche su supporto informatico, compatibile con i programmi di 
elaborazione standard. 
Il Catalogo deve essere completo e riferito alla versione offerta. 
Inoltre, dovrà essere reso disponibile, a titolo gratuito, almeno un accesso al catalogo on-line su 
piattaforma web, per tutta la vita utile del veicolo. 
Dovranno inoltre essere specificati i codici relativi alle attrezzature speciali eventualmente 
occorrenti e il loro prezzo. 
Il GTT richiede inoltre collaborazione tecnica con il Fornitore per definire l’integrazione della 
distinta base del veicolo nel sistema informatico aziendale; a tal proposito dovrà essere sviluppata 
apposita matrice/piattaforma.  
Tale attività verrà concordata in sede di stipula contratto. 
 

I.6.3.7 FAC-SIMILE MANUALISTICA DA PRESENTARE IN SEDE DI GARA  

Il Fornitore aggiudicatario dovrà presentare, in sede di collaudo di produzione, una copia dei 
seguenti documenti (anche se non specifici per l’allestimento richiesto da GTT): 

·  manuale riparazioni; 
·  manuale uso e manutenzione; 
·  manuale ricerca guasti. 

 

I.6.3.8 AGGIORNAMENTI 

Il Fornitore deve fornire secondo le modalità contrattualmente previste, per tutta la vita del veicolo, 
le pagine modificate e/o i supporti elettronici equivalenti, relativi ad aggiornamenti e/o modifiche 
della documentazione e/o procedure. 
 

I.6.3.9 DOCUMENTAZIONE DA FORNIRE  

Contestualmente alla consegna del 1° veicolo, dovrà essere fornita la seguente documentazione tecnica, in 
lingua italiana:  

·  n. 10 copie del Catalogo nomenclatore delle parti di ricambio motore/autotelaio/carrozzeria 
completo di disegni "esplosi", codice costruttore, codice sub -fornitore e spazio per il codice 
GTT di 15 cifre; 

·  n. 1 copia dell’elenco parti di ricambio su supporto informatico compatibile con il software 
che gestisce la rete GTT, realizzato con programma Excel  per Windows o programmi 
compatibili; 

·  n. 1 copia dei disegni costruttivi e degli schemi elettrici fisici (con la localizzazione effettiva 
dei vari componenti) e funzionali di tutti gli impianti accessori (indicatori di linea, 
climatizzatore comparto passeggeri, climatizzatore posto di guida, preriscaldamento motore, 
ingrassaggio automatico, ecc.) comprensivi degli elementi (staffe, piastre, supporti, ecc.) 
necessari per il montaggio sul veicolo. 
I disegni devono: 
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�  essere consegnati in forma cartacea e informatica (da conc ordare con il GTT) ; 
�  essere quotati ed identificati secondo il sistema unificato vigente e, con ogni dicitura 

in lingua italiana. 
·  n. 100 copie del manuale per uso e manutenzione + 1 copia su supporto informatico 

compatibile con il software che gestisce la rete GTT (ad esempio formato ACROBAT PDF); 
·  n. 100 copie del manuale di transcodifica dei codici anomalia visualizzati sul display a 

cruscotto + 1 copia su supporto informatico compatibile con il software che gestisce la rete 
GTT (ad esempio formato ACROBAT PDF); 

·  n. 20 serie di schede impianto elettrico in formato A3 su supporto cartonato per utilizzo in 
officina; 

·  n. 20 copie del manuale relativo alla logica di comando dei sistemi multiplexer (dettagliando 
ingressi, uscite e blocchi di sicurezza) + 1 copia su supporto informatico compatibile con il 
software che gestisce la rete GTT (ad esempio formato ACROBAT PDF); 

·  n. 20 copie del manuale per le riparazioni e manutenzioni + 1 copia su supporto informatico 
compatibile con il software che gestisce la rete GTT (ad esempio formato ACROBAT PDF); 

·  n. 3000 copie del manuale tascabile (vedi I.6.3.2) di istruzioni per il conducente su supporto 
cartaceo e n. 1 copia su supporto informatico in formato compatibile con il software che 
gestisce la rete GTT; 

·  n. 1 figurino del complessivo veicolo, su supporto informatico, realizzato con sistema 
Autocad; 

·  n. 3 attrezzature complete per la diagnostica dei veicoli (paragrafo I.6.3.10). 
Il GTT si riserva, in caso di necessità, di richiedere al Fornitore ulteriori illustrazioni e disegni. 
 

I.6.3.10 APPARECCHIATURE DI DIAGNOSTICA E AGGIORNAMENTO SOFTW ARE  

Il GTT richiede la fornitura di numero 3 attrezzature complete per la diagnostica dei veicoli (PC con 
software dedicato, eventuali interfaccia per gli impianti installati a bordo veicolo). 
Dovrà essere prevista la possibilità della riprogrammazione (copia integrale) della mappatura delle 
centraline (motore, cambio, sospensioni, impianto multiplexer, ecc.) con i parametri forniti dal 
Costruttore.   
L’utilizzo della licenza e l’eventuale aggiornamento software sarà a titolo gratuito nel periodo di 
garanzia. 
Tale servizio dovrà essere esteso oltre il periodo di garanzia con contratti annuali (le cui condizioni 
dovranno essere specificate in sede d’offerta) stipulati tra il GTT e Fornitore che prevedano 
l’assistenza tecnica dell’hardware e l’aggiornamento on-line del software. 
 
 

I.6.4 ADDESTRAMENTO DEL PERSONALE  

Il Fornitore deve prevedere in offerta, a sua cura e spese, un programma di addestramento per gli 
istruttori di guida e per il personale di manutenzione, la cui qualità e portata siano sufficienti a 
consentire un uso soddisfacente, nonché una buona manutenzione e riparazione dei veicoli. 
Dovranno essere predisposti almeno i seguenti corsi: 

·  corsi di base per personale di Officina, personale Centrale Controllo del Servizio (SIS), 
graduati/istruttori personale di guida entro e non oltre 15 giorni dalla consegna dei primi 10 
veicoli; 

·  corsi avanzati di diagnostica di primo livello per personale di officina entro e non oltre la 
scadenza del periodo di garanzia dei veicoli; 

·  corsi specifici relativi alla componentistica del veicolo (motore, cambio, porte, impianto 
elettrico, elettronica di bordo, ecc…) per personale di officina entro e non oltre la scadenza 
del periodo di garanzia dei veicoli; 

·  corsi avanzati di diagnostica di secondo livello per personale di officina entro e non oltre la 
scadenza del periodo di garanzia dei veicoli; 

·  corsi specifici di “depannage” entro e non oltre la scadenza del periodo di garanzia dei 
veicoli; 
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·  corsi specifici di addestramento sugli eventuali aggiornamenti/modifiche apportate sui veicoli 
entro e non oltre la scadenza del periodo di garanzia dei veicoli. 

In ogni caso il piano formativo dovrà essere concordato con il GTT. 
Ai fini della predisposizione dell’offerta, il Fornitore, dovrà assumere la quantità standard di 200 
addetti (50 istruttori e 150 addetti alla manutenzione distribuiti su tutti corsi sopra elencati) il 
numero di partecipanti e per garantirne l’efficacia il numero massimo dei partecipanti non dovrà 
superare 12 unità per ogni corso. 
In ogni caso il Fornitore deve, in sede di offerta, specificare gli eventuali corsi che per motivi 
didattici devono essere svolti presso la propria sede. 
I corsi dovranno essere supportati da materiale didattico da consegnare ai partecipanti e 
prevedere esercitazioni pratiche. 
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SPECIFICHE TECNICHE 

 

II.1 SCOPO DEL DOCUMENTO 

Il presente capitolato stabilisce le norme per la fornitura di autobus da circa 18 m di classe I 
(urbani) e 2,50÷2,55 metri di larghezza circa, 4 porte, motore con propulsione diesel rispondente ai 
requisiti di emissione EEV, da adibire a servizio di trasporto pubblico urbano. 
 
 

II.2 CONFIGURAZIONE DEL VEICOLO 

I veicoli oggetto della presente fornitura dovranno essere a pianale integralmente ribassato. 
L'altezza del pavimento, nelle aree destinate ai passeggeri in piedi, dovrà essere compresa fra 290 
e 360 mm dal piano stradale, pur non determinando esclusione dalla gara soluzioni che presentino 
parti del pavimento ad altezza superiore a 360 mm. In ogni caso l’area di accesso a bordo veicolo 
non dovrà essere superiore a 360 mm né presentare gradini. Comunque il pavimento dovrà 
svilupparsi in modo uniforme , cioè senza gradini; qualora siano previste eventuali rampe di 
raccordo è preferibile che non abbiano pendenza superiore al 3%. 
Le quote di altezza del pavimento dal piano stradale sopra indicate saranno rilevate con il veicolo 
in ordine di marcia. 
La strutturazione interna del veicolo, l'altezza e la continuità del piano pavimento, la larghezza dei 
corridoi, la posizione dei sedili, dei mancorrenti e la conformazione di eventuali gradini per 
raggiungere i posti a sedere dovranno consentire la massima accessibilità e facilità di 
movimentazione dei passeggeri (in particolare i mancorrenti verticali dovranno essere 
preferibilmente posizionati in modo tale da essere allineati ai podesti e ai passaggi già presenti sul 
veicolo, comunque in modo da non introdurre ulteriori strettoie o costituire impedimento alla 
movimentazione dei passeggeri).  
In particolare la larghezza dei corridoi, anche in corrispondenza dei passaruota di ciascuno degli 
assi, all’altezza di 80 cm dal pavimento, non dovrà essere inferiore a 550 mm per tutta l’area di 
passaggio. 
 
L’offerta tecnica dovrà contenere disegno/i illustrativo/i del figurino del veicolo sia in scala 1:20 sia 
1:100 comprendente: 

·  sistemazione interna dei sedili, dei mancorrenti, dei piantoni; 
·  postazione per carrozzella e relativi ingombri; 
·  rappresentazione delle fasi di movimentazione ottimale della carrozzella per acceso alla 

relativa postazione; 
·  quote del pavimento, delle pendenze, dell’altezza dei gradini, delle sopraelevazioni interne 

e della larghezza utile dei corridoi; 
·  misure della larghezza utile delle porte; 
·  distribuzione dei principali componenti meccanici ed elettrici con indicazione del relativo 

peso; 
·  disegno illustrativo quotato della catena cinematica di trasmissione con evidenziate le 

escursioni massime previste; 
·  postazione autista; 
·  rappresentazione cruscotto completa di tutti i comandi/indicatori. 
·  layout impianto climatizzazione. 
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II.2.1 PORTE DI SERVIZIO 

Le porte dovranno rispondere in materia di sicurezza ed azionamento a quanto prescritto dalla 
Direttiva CE/2001/85. 
I veicoli dovranno essere dotati di 4 porte con le seguenti caratteristiche:  

1. Le porte dovranno essere di tipo rototraslante interno, ad azionamento elettrico. Le 
centraline di comando dovranno essere affidabili in tutte le condizioni di esercizio ed in 
particolare essere protette contro eventuali variazioni di tensione dell’impianto elettrico. 

2. Le porte dovranno essere dotate di un dispositivo che arresti ed inverta il movimento in 
caso di ostacolo frapposto; tale funzione dovrà essere prevista sia in fase di chiusura sia in 
fase di apertura della porta. 

2.3. Le porte dovranno essere corredate di adeguati maniglioni di appiglio e mancorrenti di 
protezione, al fine di evitare ogni interferenza (schiacciamento, afferramento, eccetera) con 
l’utenza in attesa all’interno dell’autobus, in salita o in discesa. 
Tutti i leverismi suscettibili di interferenza con i passeggeri dovranno pertanto essere 
adeguatamente protetti. Il vano di passaggio sarà adeguatamente delimitato con idonei 
divisori a protezione dei passeggeri. 

4. Dovrà prevedersi un unico pulsante per il comando di apertura porte e pulsanti separati, 
uno per ogni porta, per il comando di chiusura (è previsto l’uso “banalizzato” delle porte). 

4.5. Dovrà essere possibile, premendo i pulsanti separati invertire il movimento della porta in 
ogni momento. 

4.6. Un ulteriore pulsante per l’apertura della 1^ porta passeggeri dovrà essere previsto sul 
cruscotto. 
I comandi saranno effettuabili solo dal conducente e subordinati al segnale di velocità 
inferiore a 3 Km/h.  

7. Il pulsante per il comando di apertura e chiusura della porta anteriore dall'esterno del 
veicolo sarà posto a lato della porta anteriore oppure nella calandra anteriore in posizione 
non visibile. 

7.8. La centralina del sistema porte dovrà essere dotata di una diagnostica, integrata con la 
linea CAN-BUS del veicolo, che preveda segnalazioni relative al corretto funzionamento del 
sistema che consentano interventi di manutenzione “on condition” e preventivi. 
 

Il GTT provvederà ad effettuare un ciclo di collaudo delle porte in fase di accettazione (vedi 
allegato 2). 

 
Il GTT richiede che venga dichiarato il livello di affidabilità (indice guasto/10.000 km) previsto e 
riguardante l’intero sistema porte. 
 
Il GTT effettuerà, nel corso dei primi tre mesi di esercizio, verifica dell’indice di affidabilità 
riscontrato (in particolare le anomalie che provocano fermi in linea e/o rientri dal servizio). 

 

II.2.2 DISPOSITIVO DI SEGNALAZIONE "FERMATA PRENOTA TA"  

In corrispondenza della porta centrale, in modo da risultare facilmente visibile, dovrà essere 
montato un pannello trasversale di segnalazione luminosa, di dimensioni massime 400 x 110 x 50 
mm, recante la dicitura "fermata prenotata", in italiano e in inglese, costruttivamente conforme alla 
norma CUNA 587-10. 
L’illuminazione del pannello dovrà essere realizzata, a luce fissa, tramite LED.  
La segnalazione luminosa deve essere attiva sino al successivo comando di apertura porte. 
Il dispositivo deve essere azionabile dai passeggeri tramite appositi pulsanti posizionati sui 
montanti e sui mancorrenti in prossimità delle porte. 
La prenotazione deve essere ripetuta sul cruscotto con apposita spia a luce fissa e deve essere 
disabilitata a porte aperte. 
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La segnalazione luminosa deve essere preceduta da segnalazione acustica, con una suoneria a 
timpano monocolpo ubicata in prossimità del posto di guida. 
 

II.3 COMPARTO PASSEGGERI 

II.3.1 NUMERO DEI POSTI 

In allegato all’offerta dovrà essere adeguatamente documentato il lay-out interno del figurino di 
carrozzeria dell’autobus opportunamente quotato, specificando nelle varie condizioni, in assenza di 
disabile in carrozzella a bordo: 

·  il numero di posti effettivi in piedi   
·  il numero di posti seduti 
·  il valore in metri quadrati della superficie “S1” utilizzata per il calcolo del numero dei posti in 

piedi. (indicato anche nel figurino del veicolo). 
Al fine di facilitare il transito dei passeggeri, è preferibile, una soluzione con singolo sedile 
monoposto per fiancata  e in corrispondenza dei passaruote eventuale sedile mono posto 
maggiorato.  
 
II.3.2 PASSEGGERI A RIDOTTA CAPACITÀ MOTORIA DEAMBU LANTI 

Devono essere previsti quattro posti a sedere per i passeggeri a ridotta capacità motoria, 
deambulanti, secondo quanto prescritto dalla Direttiva 2001/85/CE. 
I sedili riservati ai passeggeri a ridotta capacità  motoria deambulanti dovranno visibilmente 
differenziarsi utilizzando una diversa colorazione da concordare con il GTT (vedi paragrafo 
II.11.2). 
 

II.3.3 PASSEGGERI A RIDOTTA CAPACITÀ MOTORIA NON DE AMBULANTI  

Dovrà essere previsto il trasporto di un passeggero a ridotta capacità motoria, con sedia a rotelle, 
sistemato spalle marcia. 
La zona di stazionamento della carrozzella dovrà essere realizzata in prossimità della seconda 
porta del veicolo, secondo quanto prescritto dalla Direttiva 2001/85/CE (l’allestimento adottato 
dovrà essere indicato dettagliatamente in sede d’offerta).   
Il veicolo dovrà essere dotato di una rampa manuale a ribalta atta a consentire l’accesso di 
carrozzelle disabili dalle banchine di fermata aventi altezza variabile tra 200 e 280 mm e, se 
possibile, dal piano stradale; le caratteristiche tecniche dovranno essere conformi alla direttiva 
2001/85/CE. 
La rampa manuale dovrà avere portata massima garantita pari a 350 kg (in modo da poter 
consentire l’accesso a carrozzelle motorizzate). 
Al fine di garantire le massime condizioni di ergonomia la rampa dovrà avere peso tale da poter 
essere manovrata facilmente da tutto il personale addetto (in offerta dovrà essere indicato il peso 
della rampa). 
La rampa disabile, in posizione chiusa, dovrà costituire ideale continuità del pavimento senza 
presentare gradini spigoli ecc che pregiudichino la stabilità dei passeggeri in piedi e/o in 
movimento. 

II.3.4 CLIMATIZZAZIONE PASSEGGERI  

Il veicolo deve essere dotato di un sistema di climatizzazione dell’aria per il vano passeggeri 
realizzato in maniera tale da consentire la regolazione indipendente da quello del posto guida, sia 
se realizzato con singolo impianto per entrambi i vani sia se realizzato con sistemi indipendenti. 
Il sistema deve essere comandato tramite un segnale termostatico proveniente da un dispositivo 
regolabile, accessibile al solo personale di manutenzione ed adeguatamente protetto, su cui sia 
possibile impostare i valori minimi e massimi di temperatura del set point indicati in II.3.4.1. 
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II.3.4.1 DESCRIZIONE TECNICA CLIMATIZZAZIONE PASSEGGERI 

Il sistema di climatizzazione del vano passeggeri dovrà attivarsi automaticamente, previa 
abilitazione da parte del conducente di comando ON/OFF di semplice e robusta realizzazione, e 
regolare la temperatura interna nell’intorno dei 26° C nella fase di condizionamento estivo e di 15° 
C  nella fase di riscaldamento invernale (con possibilità di variazione di tale parametro solo a cura 
del personale di manutenzione).  
Il ciclo di climatizzazione del vano passeggeri dovrà essere automatico e preimpostato 
indicativamente come segue: 

·  per temperatura interna inferiore a 15°C: riscalda mento; 
·  per temperatura interna  compresa tra 15°C e 22°C:  impianto non in funzione; 
·  per temperatura interna compresa tra 22°C e 26°C: ventilazione forzata; 
·  per temperatura superiore a 26°C: condizionamento.  

 
Relativamente al funzione del riscaldamento non dovranno essere previsti aerotermi installati sotto 
i sedili passeggeri; saranno ammessi solo eventuali convettori a pavimento caratterizzati da un 
elevato grado di protezione da sporco e polvere.  
 
I requisiti minimi del sistema dovranno essere i seguenti: 

·  Potenza refrigerante vano passeggeri = 30.000 W  
·  Portata aria vano passeggeri = 6.500 mc/h 

Il sistema deve essere progettato per: 
·  avere un’affidabilità da garantire la tenuta ermetica dello stesso;  
·  una manutenzione annuale che includa solo: 

o sostituzione/pulizia filtri,  
o pulizia/lavaggio condensatore  
o controllo generale del sistema (per esempio i serraggi meccanici,ecc.) 

NON DOVRÀ ESSERE PREVISTA NESSUNA OPERAZIONE DI RICARICA ANNUALE; 
·  condizioni estreme, con funzionamento fino a 55° d i temperatura ambiente. (temperatura 

ambiente = temperatura esterna al bus); 
·  garantire durata della cinghia di trasmissione del compressore pari ad almeno 90.000 km.  

 
Dovrà essere fornita scheda tecnica dettagliata del sistema riportante le caratteristiche di 
prestazione dell’unità e funzionali dei componenti principali (con le certificazioni degli enti presso 
cui sono state eseguite le prove, vedere Circolare del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 
PROT. N.2763-MOT2/T e s.m.i.).  
Tale scheda tecnica dovrà dichiarare: 

·  potenza nominale, alle condizioni ambientali di: 35°C; 27°C bulbo secco, 19°C bulbo umido 
·  portata d’aria espressa in mc/h 
·  tipo e quantità in peso di refrigerante necessaria per il funzionamento del sistema 

 
Il sistema deve essere realizzato con: 

·  tubazioni rigide, dove tecnicamente possibile, con idonee connessioni per garantire un 
ottimo grado di ermeticità (per ridurre drasticamente le perdite di gas refrigerante); 

·  protezione con guaina termoriflettente o altri accorgimenti di miglior efficacia delle tubazioni 
poste in prossimità di fonti di calore; 

·  struttura/fissaggi/tubazioni realizzati in modo da garantire elevata resistenza a urti, 
vibrazioni e corrosione; 

·  flussi d’aria non diretti sui posti a sedere ma rivolti tangenzialmente verso il soffitto o verso i 
vetri laterali; 

·  distribuzione dell’aria in modo che già in sede di progetto sia previsto l’utilizzo dei vani 
laterali e la loro realizzazione sia atta ad evitare dispersione di aria in punti non desiderati e 
a garantire una omogenea distribuzione dei flussi di aria in tutto il vano passeggeri; 

·  cavi dell’impianto elettrico identificati da codice ripetuto per tutta la loro lunghezza e 
resistenti ad alte temperature se il passaggio è in prossimità del vano motore (130 °). 
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Tutti i componenti dell’impianto (tubazioni, compressore, condensatore/evaporatore, ecc.) 
dovranno, preferibilmente, essere forniti da un unico subfornitore. 
 
La centralina del sistema dovrà essere dotata di una diagnostica integrata con la linea CAN-BUS 
del veicolo, che preveda: 

·  segnalazioni di perdite nel sistema (bassa pressione); 
·  segnalazioni di anomalie relative al compressore, con particolare riferimento al n° di 

avviamenti orari, che provveda autonomamente a disattivare il sistema di climatizzazione e a 
segnalare il guasto a cruscotto. 

 
Il GTT provvederà ad effettuare un ciclo di collaudo in fase di accettazione (vedi Allegato 2 –PULL 
DOWN TEST). 

 
Il progetto tecnico dovrà contenere descrizione dettagliata dell'impianto di climatizzazione nel 
progetto tecnico, particolare: 

·  numero di regolazioni della climatizzazione cabina 
·  lay-out e geometria delle bocchette aria (con riguardo alla diffusione quanto più uniforme 

dell'aria) 
·  velocità dell'aria in uscita dalle varie bocchette con ventilatori alla massima potenza 
·  portata d’aria  
·  potenza nominale del sistema 

 
Il GTT richiede che venga dichiarato il livello di affidabilità (indice guasto/10.000 km) previsto e 
riguardante il sistema di climatizzazione vano passeggeri. 
 

II.3.4.2 VENTILAZIONE FORZATA DEL COMPARTO PASSEGGERI 

L’impianto di ventilazione forzata è complementare all’impianto di climatizzazione.  
In caso di avaria dell’impianto di condizionamento (temperatura mandata aria superiore al valore di 
soglia) potrà essere attivata la funzione di ventilazione forzata. Tale sistema potrà essere 
comandato manualmente dal posto guida con selettore o pulsante ad almeno due velocità. 
 

II.3.5 EMETTITRICE / CONVALIDATRICE TITOLI DI VIAGG IO E 

PREDISPOSIZIONE BIP 

ll veicolo dovrà essere predisposto per l’installazione di: 
·  n.1 emettitrice in posizione anteriore; 
·  n.3 convalidatrici titoli di viaggio in prossimità delle porte di accesso dei passeggeri;  
·  n.3 “convalidatrici BIP” in prossimità delle porte di accesso dei passeggeri. 

 
Le apparecchiature, comprese di piastra e relativo supporto (di tipo tubolare con diametro 
compreso tra 30 e 35 mm), saranno fornite da GTT. 
La posizione degli apparati dovrà essere concordata con GTT sul figurino. 
 
Il Fornitore dovrà pertanto predisporre i corrugati/cavidotti ed i fori (da chiudersi con opportuno 
“tappo”) necessari al passaggio dei cavi di collegamento ed alimentazione dei suddetti apparati, 
nonché i cablaggi necessari. 
Sarà cura del GTT far pervenire al Fornitore aggiudicatario tutte le informazioni tecniche e gli 
schemi di montaggio necessari all’installazione delle emettitrici / convalidatrici dei titoli di viaggio 
(vedi anche paragrafo II.12.3.1). 
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II.3.6 MANCORRENTI E PIANTONI 

I mancorrenti ed i piantoni dovranno essere di diametro 30 oppure 35 mm circa in acciaio “inox” 
satinato.   
Gli ancoraggi al pavimento dovranno essere ridotti al minor numero possibile al fine di agevolare la 
pulizia. 
Il numero e la posizione dei mancorrenti, da concordare con il GTT sul figurino, dovrà garantire la 
possibilità di appiglio dei passeggeri per tutta la lunghezza del veicolo. 
Si dovranno adottare tutti gli opportuni accorgimenti atti ad evitare pericoli di aggancio ai 
passeggeri. 
Per facilitare l’appiglio per i passeggeri in piedi, dovranno essere applicati idonei maniglioni  
(descrizione  di numero 2 soluzioni  della/e tipologia/e proposta/e dovrà essere allegata in offerta) 
fissati ai mancorrenti in un congruo numero da concordare con il GTT in sede di allestimento.   

 

II.4 POSTO GUIDA 

Il posto guida deve essere realizzato curando in modo particolare l’aspetto ergonomico, elevato 
comfort ed abitabilità in modo da adattarsi alle varie esigenze e corporature dei conducenti.  
Dovrà essere possibile accedere facilmente alla postazione di guida senza ricorrere a 
rotazioni/torsioni del corpo. Il conducente dovrà avere la possibilità di sistemare facilmente borsa e 
indumenti. 
Dovrà essere garantita la visibilità del posto guida evitando che possa essere ostruita dalla 
presenza di passeggeri. 
 

 

II.4.1 STRUTTURA 

Il posto guida deve essere progettato, realizzato e separato in conformità alla norma CUNA NC 
581-22. 
 
Il posto guida dovrà rispondere ai seguenti requisiti: 

·  risultare confortevole microclimaticamente, con l’ausilio del climatizzatore;  
·  non causare riflessi fastidiosi dovuti a sorgenti di luci accese esterne ed interne al veicolo (in 

particolare la paretina dietro il posto di guida dovrà essere realizzata in modo da non 
generare nessun riflesso e quindi in materiale non trasparente); 

·  il cruscotto non dovrà essere di ostacolo alla visibilità della zona anteriore frontale bassa; 
·  dovrà essere adeguatamente separato dal comparto passeggeri tramite porta di sicurezza 

“anti-intrusione”  costruita con materiale resistente contro eventuali aggressioni; 
·  l’apertura e la chiusura della porta dovrà essere possibile esclusivamente dal conducente. In 

caso di emergenza dovrà essere possibile, a cura di personale del GTT, l’apertura 
dall’esterno con l’ausilio di chiave quadra; 

·  la serratura della porta dovrà essere di tipo a scatto ; 
·  consentire al conducente un’ottima visibilità: frontale, laterale e all’interno del veicolo; 

particolare attenzione deve essere dedicata alla visibilità dello specchio retrovisore esterno 
destro e della porta anteriore : a tal fine dovrà essere predisposta idonea struttura che 
assicuri l’impossibilità di accesso dei passeggeri in tale area (catenella, barra telescopica, 
…); 

·  dovrà essere comunque sempre possibile, a porta chiusa, il colloquio tra conducente e 
passeggero; 

·  dovrà essere previsto un blocco meccanico, dell’antina porta in posizione aperta, di sicura 
affidabilità e robustezza. 
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Il Fornitore aggiudicatario dovrà presentare, prima  dell’avvio della produzione, disegno 
illustrativo con descrizione della struttura di sep arazione comprensiva di posto guida, 
visibilità e sistema di chiusura della porta della zona autista. La proposta sarà valutata e 
benestariata da parte del GTT. 
 
La staffa poggiapiede per il piede sinistro del conducente dovrà essere installata in posizione 
ergonomica. 
La mensola portaoggetti,  avente dimensioni 500x250 mm circa, dovrà essere installata dietro il 
posto di guida. 
Dovrà altresì essere previsto un gancio appendiabito “robusto” (per giacca o cappotto). 
Gli specchi esterni ed interni  dovranno garantire la più ampia visibilità laterale e posteriore; 
dovrà essere agevole e sicuro il controllo delle movimentazioni dei passeggeri anche a porte 
aperte. 
Gli specchi retrovisori esterni  dovranno essere montati su bracci realizzati in modo che sia 
possibile, mediante rotazione, il ripiegamento degli stessi sulla fiancata del veicolo (per facilitare le 
operazioni di lavaggio automatico), con possibilità di un ritorno rapido senza modifica del loro 
orientamento. Gli specchi dovranno essere dotati di resistenza elettrica “antiappannamento” e 
dovranno essere di facile smontaggio. 
Dovrà essere garantito in modo efficace l’antiappannamento dei cristalli frontali e/o laterali 
attraverso i quali si accede alla vista degli specchi retrovisori. 
Il finestrino laterale sinistro  di fianco al conducente dovrà avere una sezione scorrevole, tale da 
consentire al conducente stesso di sporgere la testa per facilitare eventuali manovre di 
retromarcia, inoltre dovrà essere dotato di tendina filtrasole ad avvolgimento automatico. 
Il parabrezza , dovrà avere buone proprietà di filtrazione dei raggi UV  (le caratteristiche del 
parabrezza installato dovranno essere specificatamente dettagliate in sede di gara ), o in 
alternativa essere dotato di tendina filtrasole ad avvolgimento automatico. 
Supporto contrassegno assicurazione ,montato sul cruscotto, in corrispondenza della parte 
inferiore del parabrezza, fornito dal GTT in conto lavorazione.  

 

II.4.2 SBRINAMENTO E DISAPPANNAMENTO DEL PARABREZZA  E VETRI 

LATERALI  

Deve essere previsto un efficace impianto di circolazione dell’aria per il disappannamento e lo 
sbrinamento del parabrezza e del finestrino conducente. 
Dovrà preferibilmente essere adottata l’applicazione di trattamenti che rendano idrorepel lente 
il parabrezza riducendone l’appannamento : la soluzione adottata dovrà essere descritta in 
sede di gara. 
L’afflusso dell’aria nell’impianto deve provenire, a discrezione del conducente, da una presa d’aria 
posta all’interno del veicolo, collocata lontano da zone di calpestio del pavimento, o da una presa 
esterna posta in prossimità del tetto del veicolo, in conformità alla norma CUNA NC 586-06. 
La commutazione e regolazione dell’immissione devono essere realizzate attraverso un dispositivo 
automatico ad attivazione manuale. 
Devono altresì essere adottati idonei filtri, a monte del condotto di immissione dell’aria, sia per le 
fasi di aspirazione interna che esterna del veicolo. 
Il finestrino laterale sinistro del vano conducente e la prima anta della porta anteriore dovranno 
essere dotati di resistenza antiappannamento. 
Tutti i componenti devono essere facilmente accessibili e manutenibili (in particolare i filtri dell’aria; 
dovrà essere previsto idoneo rubinetto di isolamento del circuito del riscaldatore/aerotermo  del 
posto guida per consentire le operazioni di manutenzione). 
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II.4.3 CLIMATIZZAZIONE POSTO GUIDA  

Il veicolo dovrà essere dotato di un sistema di climatizzazione dell’aria per il posto guida realizzato 
in maniera tale da consentire la regolazione indipendente da quello del vano passeggeri, sia se 
realizzato con singolo impianto per entrambi i vani sia se realizzato con impianti indipendenti. 
Il conducente avrà accesso alla regolazione dei parametri di funzionamento dell’impianto del posto 
guida (temperatura, velocità dell’aria). 
La ventilazione forzata e il riscaldamento del posto guida devono poter essere attivati e funzionare 
anche a motore spento. 
 

II.4.3.1 DESCRIZIONE TECNICA CLIMATIZZAZIONE POSTO GUIDA 

La velocità dell’aria, in prossimità del capo del conducente, dovrà essere non superiore a 0,5 
m/sec. 
Il livello di emissione sonora dell’impianto, alla massima velocità non dovrà essere superiore, a 
veicolo fermo, a 68 dB(A) in corrispondenza del padiglione auricolare del conducente (h= 1,3 m  
dal pavimento). 
I requisiti minimi dell’impianto dovranno essere i seguenti: 

·  Potenza refrigerante posto guida = 4.000 W  
·  Portata aria vano posto guida = 550 mc/h 

Il sistema deve essere progettato per: 
·  avere un’affidabilità da garantire la tenuta ermetica dello stesso;  
·  una manutenzione annuale che includa solo: 

o sostituzione/pulizia filtri,  
o pulizia/lavaggio condensatore  
o controllo generale del sistema (per esempio i serraggi meccanici,ecc.) 

NON DOVRÀ ESSERE PREVISTA NESSUNA OPERAZIONE DI RICARICA ANNUALE. 
·  condizioni estreme, con funzionamento garantito fino a 55° di temperatura ambiente. 

(temperatura ambiente = temperatura esterna al bus).; 
·  garantire durata della cinghia di trasmissione del compressore pari ad almeno 90.000 km  

 
Dovrà essere fornita scheda tecnica dettagliata del sistema riportante le caratteristiche di 
prestazione dell’unità e funzionali dei componenti principali (con le certificazioni degli enti presso 
cui sono state eseguite le prove, vedere Circolare del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 
PROT. N.2763-MOT2/T e s.m.i.).  
Tale scheda tecnica dovrà dichiarare: 

·  potenza nominale, alle condizioni ambientali di: 35°C; 27°C bulbo secco, 19°C bulbo umido 
·  portata d’aria espressa in mc/h 
·  tipo e quantità in peso di refrigerante necessaria per il funzionamento del sistema 

 
Il sistema deve essere realizzato con: 

·  tubazioni rigide, dove tecnicamente possibile, con idonee connessioni per garantire un 
ottimo grado di ermeticità (per ridurre drasticamente le perdite di gas refrigerante); 

·  protezione con guaina termoriflettente o altri accorgimenti di miglior efficacia delle tubazioni 
poste in prossimità di fonti di calore; 

·  struttura/fissaggi/tubazioni realizzati in modo da garantire elevata resistenza a urti, 
vibrazioni e corrosione; 

·  distribuzione dell’aria in modo da garantire una omogenea distribuzione dei flussi di aria in 
tutto il vano; 

·  cavi dell’impianto elettrico identificati da codice ripetuto per tutta la loro lunghezza e 
resistenti ad alte temperature se il passaggio è in prossimità del vano motore (130 °). 

 
Tutti i componenti dell’impianto (tubazioni, compressore, condensatore/evaporatore, ecc.) 
dovranno, preferibilmente, essere forniti da un unico subfornitore. 
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La centralina del sistema dovrà essere dotata di una diagnostica integrata con la linea CAN-BUS 
del veicolo, che preveda: 

·  segnalazioni di perdite nel sistema (bassa pressione); 
·  segnalazioni di anomalie relative al compressore, con particolare riferimento al n°di 

avviamenti orari, che provveda autonomamente a disattivare il sistema di climatizzazione e a 
segnalare il guasto a cruscotto. 

 
Il GTT provvederà ad effettuare un ciclo di collaudo in fase di accettazione (vedi Allegato 2 –PULL 
DOWN TEST). 

 
Il progetto tecnico dovrà contenere descrizione dettagliata dell'impianto di climatizzazione nel 
progetto tecnico, particolare: 

·  numero di regolazioni della climatizzazione cabina 
·  lay-out e geometria delle bocchette aria (con riguardo alla diffusione quanto più uniforme 

dell'aria) 
·  velocità dell'aria in uscita dalle varie bocchette con ventilatori alla massima potenza 
·  portata d’aria  
·  potenza nominale del sistema 

 
Il GTT richiede che venga dichiarato il livello di affidabilità (MTBF) previsto e riguardante il sistema 
di climatizzazione vano passeggeri. 
 

II.4.4 SEDILE CONDUCENTE 

ll sedile del conducente dovrà essere dotato di una ampia possibilità di regolazione in altezza, di 
posizionamento longitudinale, di inclinazione dello schienale e del supporto lombare; dovrà essere 
dotato di ammortizzamento regolabile di tipo pneumatico. 
La caratteristiche del sedile dovranno essere dettagliatamente descritte in sede di offerta. 
Il GTT provvederà ad effettuare un ciclo di collaudo in fase di accettazione. 

 

 

II.4.5 CRUSCOTTO E STRUMENTAZIONE 

La disposizione del posto guida dovrà garantire una elevata ergonomia in tutte le situazioni e per 
tutte le corporature, in modo che tutti gli indicatori siano sempre ben visibili. 
Tutti i comandi dovranno essere facilmente azionabili, in tutte le condizioni, e le pulsantiere devono 
essere dotate di tasti trasparenti con retroilluminazione preferibilmente a LED.   
La disposizione delle apparecchiature all’interno delle singole zone dovrà soddisfare le prescrizioni 
richiamate nella norma CUNA NC 582-10. In sede di offerta dovrà essere presentato un 
disegno raffigurante la disposizione dell'intero po sto guida ed il dettaglio delle varie aree.   
Dovrà essere garantita una ottima visibilità dei dispositivi di segnalazione, anche con sole battente 
e non creare fastidiosi riflessi sulle superfici vetrate nelle ore serali; la distribuzione dei 
componenti, nonché le posizioni da prevedere come scorta, dovranno risultare ergonomicamente 
valide ai fini del comfort e della sicurezza di guida. 
I vari dispositivi di comando e di indicazione dovranno garantire una elevata affidabilità e 
manutenibilità; dovranno essere identificati, secondo le prescrizioni della normativa vigente, e  
dotati di singola targhetta esplicativa della funzione, di elevata durabilità e solidamente fissata.  
Il display dovrà essere di ottima qualità e il Forn itore dovrà garantirne affidabilità e 
durabilità per un periodo non inferiore a 5 anni (s cheda parti principali – Allegato 1). 
Tutti i dispositivi necessari per la regolazione e l’adattamento di cruscotto, sedile, pedaliera 
ecc.. dovranno essere azionabili dall’autista nella  normale posizione di guida in maniera 
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confortevole ed ergonomica (si richiede dichiarazio ne relativa alla copertura percentile 
inferiore femminile e superiore maschile relativame nte all’ergonomia del posto di guida). 
 

II.5 PRESTAZIONI 

II.5.1 DATI PRESTAZIONALI  

·  Velocità massima 
 

78 km/h 

·  Potenza specifica massima a pieno carico: 
 

³ 9 kW/t 

·  Pendenza superabile: (rif. CUNA 503-04) 
 

³  8% 

·  Accelerazione: da 0 a 50 km/h con veicolo a tara e impianti 
climatizzatori del posto di guida e  comparto passeggeri inseriti. 
CUNA NC 503-06 (Allegato 2). 
Il valore deve essere dichiarato in sede di offerta . 
 

 
³  1,1 m/s² 

·  Frenatura: la decelerazione massima del veicolo dovrà essere di 
almeno 5 m/s² a partire dalla velocità massima fino all'arresto con 
veicolo a carico massimo e in condizioni di aderenza tali da non 
consentire il bloccaggio delle ruote. 

 

 

·  Motore: 
o Potenza nominale: dovrà essere espressa kW 
o Consumo specifico: dovrà essere fornita la curva g/kWh 

indicante l’andamento del consumo in funzione del numero 
di giri. 

o Coppia: dovrà essere fornita la curva indicante 
l’andamento della coppia in funzione del numero di giri. 

o Dovrà essere fornito diagramma di trazione 
 

 

  
 

II.5.2 CONSUMO CONVENZIONALE DI COMBUSTIBILE  

Il consumo di combustibile del veicolo dovrà essere rilevato secondo la metodologia indicata dalla 
pubblicazione UITP “Project Sort” edizione 2009 (ciclo di riferimento SORT1) e dichiarato in sede 
di offerta. 
Il consumo dichiarato dovrà fare riferimento al veicolo nella configurazione offerta (ivi compreso il 
cambio). 
Il GTT provvederà ad eseguire, nell’ambito dei collaudi, prova di autonomia (Allegato 2). 
 
 

II.5.2.1 CONSUMO DI ADDITIVI, LUBRIFICANTE MOTORE E ANTIGELO IMPIANTO DI 

RAFFREDDAMENTO  

Il raggiungimento dei valori di emissione richiesti senza utilizzo di additivi (ad esempio AdBlue, 
additivi del gasolio per il funzionamento del filtro antiparticolato,…) costituirà oggetto di 
valutazione. 
 
Il consumo di eventuali additivi (esempio AdBlue) dovrà essere indicato come percentuale del 
consumo di combustibile e dichiarato in sede di offerta. 
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Il consumo di lubrificante motore e liquido di raffreddamento motore dovrà essere dichiarato in 
sede di offerta. 
 

II.5.2.1.1  ALIMENTAZIONE ADDITIVI 

 
Nel caso in cui l’autobus preveda l’utilizzo di urea, il relativo impianto di alimentazione dovrà 
rispondere alle seguenti prescrizioni: 

·  Il serbatoio dovrà avere una capacità tale da permettere una autonomia pari ad almeno il 
triplo di quella del serbatoio gasolio, per autobus di lunghezza superiore ai 10 metri.  

·  Il bocchettone di rifornimento dovrà essere collocato in posizione agevole e vicino al 
bocchettone gasolio, munito di tappo ermetico. 

·  La nicchia, il bocchettone, il tappo e tutte le altre parti dell’impianto dovranno essere 
realizzate in materiale resistente all’azione corrosiva dell’urea. 

·  Il punto di rifornimento dovrà essere ben riconoscibile e distinguibile da quello del gasolio, 
tramite una colorazione evidente, ed il bocchettone dovrà essere conformato in modo da 
impedire l’immissione di un erogatore di gasolio. 

II.5.3 MANOVRABILITÀ  

Oltre all’inscrizione nella fascia di ingombro prescritta dalla normativa, in sede di offerta dovrà 
essere presentata anche la raffigurazione, completata in ogni sua parte, secondo quanto previsto 
dalla Norma CUNA NC 503-05, relativamente alle quote previste per gli ingombri in curva di 90°, 
180° e superamento veicolo fermo. 
Le caratteristiche di manovrabilità del veicolo dovranno essere adeguate al profilo di missione 
indicato e consentirne l’agevole effettuazione. 
 
 

II.6 PRESCRIZIONI RELATIVE ALLA TUTELA DELL’AMBIENT E E 

ALL’IGIENE E SICUREZZA DEL LAVORO 

II.6.1 MATERIALI  

Dovrà risultare particolarmente accurata la realizzazione degli impianti di adduzio ne olio e 
liquido refrigerante motore , questo in modo da evitare perdite durante il servizio di linea  e in 
fase di stazionamento dell’autobus nei parcheggi. 
 
Saranno considerate perdite tracce visibili di fuor iuscita di liquidi, da non confondere con 
trasudamento (filtrazione di liquidi attraverso mat eriali porosi).  
 
 
Tutti i materiali utilizzati sui veicoli dovranno essere privi di componenti tossici in ogni loro 
sottoinsieme secondo la normativa vigente. 
Al riguardo il Fornitore deve presentare in sede d’offerta una dichiarazione che attesti 
l’assenza di tali componenti.   

 

II.6.2 EMISSIONI ALLO SCARICO  

Il motore endotermico deve rispettare i livelli di emissioni di gas inquinanti allo scarico 
conformi ai EEV, secondo la direttiva 2005/78/CE e s.m.i.  
In sede di offerta devono essere dichiarati i valori delle emissioni allo scarico ge nerati in fase 
di combustione  e dell’opacità rilevati secondo le metodologie previste dalla direttiva sopra citata. 
Si richiede, inoltre, il valore delle emissioni dell’ammoniaca prodotta dal sistema SCR. 
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Dovranno essere dichiarati i valori di emissione allo scarico di: 

·  CO2; 
·  NOX; 
·  NMHC; 
·  Particolato; 

come previsto dalla direttiva 2009/33/EC (misurati su ciclo SORT1) del 23/04/2009. 
I valori di emissione dichiarati dovranno essere certificati da Ente riconosciuto dalla Comunità 
Europea e determinati sulla base di cicli di prova omologati. 
Tali valori costituiranno oggetto di valutazione. 
 
 

II.6.3 RUMOROSITÀ ESTERNA 

In sede d’offerta dovranno essere dichiarati i valori di rumorosità esterna del veicolo: 
·  Il livello di rumorosità esterna con veicolo in moto, deve soddisfare la direttiva CEE 92/97 e 

successive modificazioni. 
·  Il livello di rumorosità esterna con veicolo fermo, misurato secondo le modalità indicate nella 

Norma CUNA NC 504-04. 
·  Il livello di rumorosità esterna in fase di avviamento, misurato secondo le modalità indicate 

nella Norma CUNA NC 504-03, non deve comunque essere superiore a 75 dB(A). Tale 
valore deve essere dichiarato in sede di offerta. 

Le modalità di prova sono contenute nell’allegato 2. 

 

II.6.4 RUMOROSITÀ INTERNA 

Il livello di rumorosità interna, per il veicolo in movimento, misurato secondo la Norma CUNA NC 
504-01, non dovrà essere superiore ai limiti indicati nella Norma CUNA NC 504-02. 
Tale valore dovrà essere dichiarato in sede di offerta. 
Le modalità di prova sono contenute nell’allegato 2. 

 

II.6.5 VIBRAZIONI  

Particolare attenzione e cura devono essere posti in essere dal Costruttore al fine di limitare il 
livello delle vibrazioni. 
Il GTT provvederà ad eseguire prove, nell’ambito del collaudo di fornitura, le modalità di prova 
sono contenute nell’allegato 2. 

 

II.6.6 IMPIANTO AUTOMATICO D’ESTINZIONE VANO MOTORE  

Nella realizzazione dei veicoli dovrà essere sempre tenuta presente l’esigenza di adeguata 
protezione contro gli incendi con l’impiego, ovunque possibile ed in ordine prioritario, di materiali 
non infiammabili, autoestinguenti o a bassa velocità di propagazione di fiamma e comunque con V 
inferiore a 100 mm/min, secondo quanto indicato dalle Norme Tecniche UNI 3795, CUNA NC 590-
02 e dalla Direttiva 95/28/CE e relativi allegati. 
Il Fornitore dovrà tenere in adeguata evidenza il problema derivante dell’adozione di sostanze che, 
per l’emissione dei fumi durante la combustione dei materiali, assumono un valore elevato di 
tossicità. 
Laddove non esplicitamente indicato dovrà essere comunque rispettata la norma ISO 3795. 
Il veicolo dovrà essere anche corredato di un impia nto automatico di segnalazione e 
spegnimento di principi di incendio nel vano motore  (quindi l’impianto dovrà segnalare, su 
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apposita spia al posto guida, sia l’aumento di temp eratura del vano motore dovuta ad un 
principio d’incendio, sia l’avvenuto intervento del l’impianto).  
Il sistema non dovrà utilizzare estinguente del tip o a polvere. 
La miscela estinguente, dovrà essere omologata secondo quanto previsto dalle normative vigenti; 
non dovrà apportare danni ai materiali che ne verranno a contatto; non dovrà essere dannosa per 
l’uomo, gli animali e l’ambiente; gli eventuali gas impiegati dovranno essere ecologici nei confronti 
dell’ozono.  
La/e soluzione/i tecnica/che adottata/e, testata/e e in definitiva p roposta/e dovrà/anno essere 
descritta/e dettagliatamente in sede d’offerta.  
 
 

II.6.7 COMPATIBILITÀ ELETTROMAGNETICA (EMC)  

Gli apparati elettrici ed elettronici non dovranno provocare e non dovranno subire disturbi di natura 
elettromagnetica sia a bordo che a terra, così come prescritto nella Direttiva 2004/104/CE, la 
Norma ECE-ONU 10  e successive modifiche e integrazioni; pertanto il livello massimo dei disturbi 
generati dovrà essere tale da non alterare l'utilizzazione regolare di tutti i componenti previsti 
nell'impianto elettrico ed in particolare modo non interferire con i dispositivi di controllo, di 
sicurezza, di trasmissione fonica e/o dati in genere. 
Particolare cura deve avere la disposizione dei cablaggi, al fine di evitare e comunque 
minimizzare, tutte le possibili interferenze elettromagnetiche tra i vari componenti elettrici. 
I dispositivi di soppressione dovranno essere opportunamente protetti dagli agenti esterni, in modo 
tale che non ne possa essere inficiata la funzionalità. 
Il Fornitore dovrà produrre documentazione specifica dell’avvenuta certificazione di ottemperanza 
alle norme elettromagnetiche e relativa relazione di prova.  

 

II.7 AUTOTELAIO 

II.7.1 DEFINIZIONI 

Per autotelaio si intende il complesso della struttura portante e di tutti i gruppi meccanici ed 
impianti.  
Al fine di facilitare la manutenzione e l’approvvigionamento dei ricambi i sottoassiemi motore, 
cambio, porte dovranno essere omogenei su tutto il lotto di fornitura. L’omogeneità dei componenti 
dovrà essere dichiarata nell’ambito del progetto tecnico e sarà oggetto di valutazione. 
 

II.7.2 STRUTTURA PORTANTE 

La struttura portante della carrozzeria dovrà essere realizzata in materiale intrinsecamente 
resistente alla corrosione o accuratamente trattato contro la corrosione stessa. 
Nella costruzione delle fiancate dovrà essere particolarmente curata la realizzazione dei telai che 
delimitano i vani finestrini ed i vani porta in modo da evitare il verificarsi di crettature agli angoli 
sotto l’azione delle sollecitazioni dinamiche. 
In sede di offerta il Fornitore dovrà precisare le seguenti caratteristiche relative al complesso telaio 
– carrozzeria: 

·  certificazione sull’avvenuta effettuazione di verifiche e prove riguardanti la resistenza a 
fatica; 

·  tipo e caratteristiche dei materiali impiegati nella costruzione della struttura portante, 
evidenziando l’impiego di materiali a lunga durata ed elevata resistenza intrinseca alla 
corrosione; 

·  la descrizione del trattamento anti-corrosione. 
 
 



 

45  CAPITOLATO-24-2-2011.doc 

 

II.7.3 SOSPENSIONI 

Le sospensioni dovranno corrispondere alle seguenti caratteristiche: 
·  avere preferibilmente sospensioni anteriori a ruote indipendenti;  
·  essere realizzate con molle pneumatiche (sospensione pneumatica integrale) con correttore 

di assetto (sensori di livello a gestione elettronica); 
·  avere flessibilità e frequenze naturali di oscillazione atte a consentire condizioni di marcia 

confortevoli anche su fondo stradale accidentato e/o dissestato; 
·  essere in grado di mantenere pressoché costante l’altezza da terra del veicolo; 
·  essere realizzate in modo che l’eventuale rottura degli ammortizzatori anteriori non causi 

interferenze con gli organi dello sterzo; 
·  essere dotate di tutte le precauzioni necessarie affinché la rottura dell’ammortizzatore non 

determini lo sfondamento del passaruota; 
·  essere realizzate in modo da consentire la sostituzione rapida delle molle ad aria in caso di 

necessità; 
·  essere dotate di un dispositivo di abbassamento (Kneeling) e sollevamento in grado di 

ridurre l’altezza del gradino delle porte d’accesso indicativamente a 280 mm; 
·  essere munite di un dispositivo di blocco della trazione nel caso di insufficiente pressione 

d’aria nei serbatoi delle sospensioni. Il dispositivo deve essere disinseribile tramite apposito 
comando situato fuori dal posto di guida; 

·  essere munite sul cruscotto di guida di un dispositivo per la segnalazione di insufficiente 
pressione nel serbatoio/i delle sospensioni; 

·  prevedere un dispositivo elettropneumatico di sollevamento ed abbassamento del veicolo. 
 

Il Fornitore dovrà allegare all’offerta una descrizione delle sospensioni richiamando la soluzione 
tecnica adottata per ognuno dei punti sopra elencati. 
 
Il GTT richiede che venga dichiarato il livello di affidabilità (indice guasto/10.000 km) previsto e 
riguardante l’intero sistema sospensioni 
 
 

II.7.4 STERZO 

Deve corrispondere alle seguenti caratteristiche: 
·  guida a sinistra; 
·  volante centrato rispetto a pedaliera e sedile, regolabile in altezza ed inclinazione, realizzato 

in modo da garantire la massima ergonomia al conducente; 
·  dotato di servo assistenza; 
·  nelle varie posizioni di regolazione, in base alla mappa dei percentili, non debbono crearsi 

apprezzabili interferenze visive tra il volante e gli indicatori principali del cruscotto. 
Il Fornitore dovrà allegare all’offerta una descrizione sintetica dello sterzo richiamando la soluzione 
adottata. 

 

II.7.5 ALBERO DI TRASMISSIONE E PONTE/DIFFERENZIALE  

Gli alberi di trasmissione dovranno essere equilibrati dinamicamente ed avere dimensione tali che 
nelle prevedibili condizioni di impiego , non sia mai raggiunta la propria velocità critica. 
Si dovranno adottare gli accorgimenti atti ad evitare che, in caso di rottura dei giunti, possa 
verificarsi lo sfondamento del pavimento o la caduta al suolo degli alberi di trasmissione o 
danneggiamenti delle parti e degli organi adiacenti agli alberi. 
Il ponte posteriore dovrà essere idoneo a consentire il rispetto della quota prescritta dal piano di 
calpestio a terra. 
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Le dentature degli ingranaggi del riduttore e del differenziale dovranno essere largamente 
dimensionate e finire finite con lavorazione di precisione in modo da garantire lungo, regolare e 
silenzioso funzionamento. 
Le giunzioni dovranno assicurare una perfetta tenuta del lubrificante negli alloggiamenti degli 
ingranaggi e dei cuscinetti, in modo da impedire in modo assoluto che il lubrificante stesso trafili 
allo esterno ed in particolare che venga proiettato sulle guarnizioni d’attrito dei freni posteriori. 
Le dentature degli ingranaggi del rinvio ad angolo (se esistente), dei riduttori e del differenziale 
dovranno essere largamente dimensionare e finite con lavorazione di precisione, in modo da 
assicurare un funzionamento regolare e silenzioso. 
Il Fornitore dovrà allegare all’offerta una descrizione sintetica di ponte e trasmissione. 

 

II.7.6 MOZZI, CERCHI RUOTA E PNEUMATICI  

Gli pneumatici dovranno essere di normale produzione di serie reperibili a catalogo, idonei all'uso 
su percorso urbano, con fianchi rinforzati con sovraspessore in gomma non inferiore a 4 mm. 
Il battistrada dovrà essere a disegno lineare per tutte le coperture. 
Sulla fiancata laterale, in prossimità dell’arco passaruote, devono essere riportati, la misura della 
campanatura e pressione del pneumatico da montare.  
I cerchi ruota dovranno essere uguali ed intercambiabili fra loro. L'attacco ruote dovrà essere del 
tipo M, preferibilmente a 10 fori e, nel caso che le colonnette di attacco sporgano oltre il bordo 
esterno del cerchio ruota, dovrà essere prevista una loro adeguata protezione. 
Il veicolo dovrà essere idoneo al montaggio di catene da neve presenti sul mercato. 
 

II.7.7 DISPOSITIVI DI FRENATURA  

I dispositivi dell’impianto di frenatura dovranno garantire una ottima manutenibilità , in particolare 
per le parti soggette ad usura. Si riportano le seguenti prescrizioni: 

·  dovrà essere adottato un idoneo sistema “freno di fermata”  atto a bloccare il veicolo in 
caso di breve sosta, che si dovrà disattivare all’avvio tramite il pedale dell’acceleratore; 

·  dovrà essere installato un dispositivo di frenatura a porte aperte (blocco porte)  agente sulle 
ruote posteriori e sul pedale dell’acceleratore causandone il blocco, disinseribile tramite 
interruttore, con il blocco porte attivo e il freno di stazionamento ins erito , si deve 
sbloccare il comando acceleratore ; l’accensione di una spia luminosa verde dovrà 
segnalare il disinserimento del dispositivo; la spia dovrà essere posizionata in modo da 
essere visibile dall’esterno in corrispondenza della prima porta; 

·  per gli organi frenanti (con particolare riguardo alle pastiglie di attrito) dovrà essere prevista 
sul cruscotto una spia luminosa di segnalazione di usura  e di quanto previsto dalle 
normative vigenti (Direttiva 98/12/CE e successive modifiche); 

·  dovrà essere previsto un dispositivo automatico di frenatura e blocco del ve icolo in 
caso di insufficiente pressione d’aria  disponibile agli impianti di frenatura. Il dispositivo 
deve essere disinseribile, per la movimentazione d’emergenza del veicolo, in modo 
assolutamente affidabile e di facile utilizzo in caso di avaria su strada, ad esempio tramite 
botole dall’interno del veicolo;  

·  primo e secondo asse e ponte dovranno essere equipaggiati con freni a disco ; 
·  dovranno essere omologate più marche  di pastiglie frenanti; eventuali difficoltà ad 

ottemperare a tale prescrizione, dovranno essere validamente motivate; 
·  il veicolo dovrà essere dotato dei sistemi antibloccaggio ruote (ABS)  e antislittamento ruote 

(ASR); I sistemi dovranno essere controllati da una centralina elettronica e apposite spie 
luminose poste sul cruscotto dovranno segnalare le eventuali anomalie che dovessero 
insorgere; 

·  deve essere previsto avvisatore acustico al posto guida per la segnalazione continua del 
mancato inserimento del freno di stazionamento qualora sia verificata una o più delle 
seguente condizioni : 

o quadro spento; 
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o TGC aperto; 
o motore spento. 

Il Fornitore dovrà allegare all’offerta una descrizione sintetica di tali dispositivi richiamando la 
soluzione adottata per ognuno dei punti sopra elencati. 

 

II.7.8 MOTORE ENDOTERMICO 

II.7.8.1 CARATTERISTICHE MOTORE  

Di tipo ad accensione spontanea (diesel), turbocompresso, compatibile con i gasoli a bassissimo 
tenore di zolfo (fino almeno a 10 ppm) e additivazione con biodiesel conformi alla Norma EN 590. 
Dovrà essere dichiarata l’eventuale compatibilità del motore con carburanti alternativi, 
specificandone le caratteristiche. 

 

II.7.8.2 RAFFREDDAMENTO MOTORE  

L’impianto di raffreddamento del motore termico dovrà essere progettato e realizzato con largo 
margine di efficienza tale da garantire, in tutte le condizioni  continuative di esercizio urbano , lo 
svolgimento della missione tipica, paragrafo I.1.2 (a tal fine dovrà essere fornita documentazione 
relativa al dimensionamento dell’impianto di raffreddamento e relazione sulle prove ATB 
effettuate). 
I veicoli dovranno essere dotati di idonei dispositivi  atti a salvaguardare l’integrità e la durata del 
motore durante il funzionamento alle basse temperature  del liquido di raffreddamento.  
I veicoli dovranno essere dotati di idoneo sistema di sicurezza  in caso di aumento della 
temperatura del liquido di raffreddamento : superato il livello di  soglia stabilito, al crescere della 
temperatura, dovrà essere opportunamente ridotta la potenza motore in modo da prevenire 
danni  (dovrà essere comunque garantita la possibilità di rientro del veicolo). 
I manicotti e le tubazioni flessibili dell’impianto di raffreddamento dovranno essere realizzati in 
gomma al silicone; le fascette di tenuta dovranno garantire elevata affidabilità nel tempo e 
garantire la perfetta tenuta in caso di elevati sbalzi termici , ad es. -25°C a + 90°C). 
Le linee GTT si sviluppano anche lungo viali alberati ove, in determinati periodi dell'anno, è 
consistente la presenza di polline, foglie e polvere con conseguenze negative nella efficienza 
dell’impianto di raffreddamento del motore, pertanto la presa dell’aria del radiatore dovrà essere 
dotata di griglia parafoglie/parapolline.  
 
In particolare, in radiatore dovrà essere preferibilmente disposto in posizione alta per limitare 
l’afflusso di elementi che ne possano limitare la funzionalità e movimentabile a bandiera in modo 
da rendere semplici e agevoli le operazioni di pulizia periodica. 
Il Fornitore dovrà fornire indicazioni specifiche relative alla procedure di corretta pulizia del 
radiatore includendo elenco di eventuali attrezzature e liquidi detergenti specifici. 
 
Il GTT richiede che venga dichiarato il livello di affidabilità (indice guasto/10.000 km) previsto con 
un’attendibilità del 90%. 
 
Al personale di guida viene imposto, al fine di limitare l’inquinamento da gas di scarico, di spegnere il 
motore durante la sosta dei veicoli a capolinea; è quindi apprezzata l’installazione di un idoneo sistema di 
raffreddamento funzionante anche a motore spento, nel rispetto di un bilancio elettrico positivo. 
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II.7.8.3 LUBRIFICAZIONE MOTORE  

Gli intervalli di sostituzione di olio e filtri non devono essere inferiori a 40.000 km.   
Dovrà essere installato un impianto per il rabbocco automatico dell'olio motor e che effettui 
l'operazione esclusivamente a motore fermo e dopo sgocciolamento dell'olio.  
Tutti gli elementi filtranti dovranno essere facilmente accessibili e manutenibili. 

 

II.7.8.4 SCARICO MOTORE 

Particolare cura dovrà essere posta nella realizzazione dell'isolamento termico, della 
insonorizzazione e della tenuta ai gas di scarico del tubo, al fine di impedire ogni infiltrazione 
all'interno dell'abitacolo. 
L’impianto di scarico dei gas combustibili dovrà prevedere l’impiego di un flessibile/i di grande 
affidabilità e montato/i in modo da subire la minore deformazione ciclica possibile. 
Il silenziatore di scarico sarà ancorato al telaio dell’autobus e sostenuto con sistemi a sospensione 
elastica. 
Le officine aziendali GTT sono dotate di impianti aspirazione fumi idonei per terminali di scarico su 
imperiale. 

 

II.7.8.5 VANO COMPARTO MOTORE  

Dovrà essere previsto un adeguato isolamento termico ed acustico dell'intero comparto, 
specialmente verso l'abitacolo interno. Gli elementi di coibentazione non dovranno essere 
suscettibili di impregnarsi di combustibile, di lubrificante o di qualsiasi altro tipo di fluido 
infiammabile. Inoltre, i sistemi di fissaggio/ancoraggio non dovranno degradarsi allorché sottoposti 
a sollecitazioni meccaniche continue. 
Il comparto motore dovrà essere realizzato in modo da garantire una ottima accessibilità per tutte 
le operazioni manutentive, in particolare per quelle più frequenti. 
Le carenature inferiori per la chiusura del comparto dovranno essere facilmente e rapidamente 
asportabili, anche da un solo manutentore, e dotate di adeguati fori di drenaggio. Il sistema di 
ancoraggio di tali carenature dovrà garantire il sicuro fissaggio della carena in qualsiasi condizione 
di esercizio, oltre ad un’ottima resistenza a vibrazioni, sollecitazioni meccaniche ed a ripetuti 
montaggi e smontaggi. 
Il comparto motore dovrà essere dotato di adeguata illuminazione, in maniera da consentire lo 
svolgimento di eventuali operazioni manutentive anche in zone di scarsa illuminazione. 
Dovranno essere previste opportune protezioni antinfortunistiche per tutti quegli organi che durante 
il loro movimento, in relazione alla posizione nel vano motore, risultino particolarmente esposti e 
tali da creare, in condizioni di sportelli motore aperti, potenziali condizioni di rischio per gli 
operatori.  
Tali protezioni dovranno essere amovibili con estrema rapidità e realizzate in modo da ostacolare il 
meno possibile lo scambio termico nel vano e non risultare di impedimento alle periodiche 
operazioni di lavaggio motore. 
La presa dell’aria del motore, protetta dagli agenti atmosferici e dotata di filtro a secco di adeguate 
caratteristiche, dovrà essere situata sul tetto o in posizione tale da non aspirare i detriti e le polveri 
sollevate durante la marcia del veicolo. Un apposito segnalatore ubicato sul cruscotto del 
posto guida indicherà l’intasamento del filtro dell ’aria. 
La sostituzione del filtro dovrà effettuarsi solo a ll’accensione preventiva di tale segnalatore 
di intasamento . 
Dovrà risultare particolarmente accurata la realizzazione degli impianti di adduzione olio e liquido 
refrigerante motore, questo in modo da evitare perdite durante il servizio di linea e in fase di 
stazionamento dell’autobus nei parcheggi e nelle aree di officina durante le riparazioni. 
Sono considerate perdite tracce visibili di fuoriuscita di liquidi, da non confondere con 
trasudamenti, come da definizione riportata al punto II.6.1. 
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Dovrà essere previsto un comando di avviamento dal vano motore , in condizioni di sicurezza: la 
manovra non dovrà in alcun modo compromettere l'incolumità degli operatori né dovrà causare 
anomalo comportamento del veicolo. 
In particolare non dovrà essere possibile l’avviamento dal posto guida in presenza di portellone 
motore aperto. 
L’andamento delle temperature del vano motore verrà monitorato durante le prove come da punto 
16 del paragrafo I.3.1.3. 
Bisogna inoltre considerare che i veicoli, inclusi i motori, saranno soggetti al lavaggio con acqua o vapore in 
impianti automatici. 
 
La componentistica utilizzata nel vano motore dovrà essere dimensionata : 

·  sia per le temperature massime raggiunte in condizioni gravose di utilizzo  
·  sia per resistere all’invecchiamento dovuto a condizioni gravose sia d’ambiente che 

di temperatura media di esercizio (es  + 7/10 anni)  
In sede di collaudo dovrà essere fornita opportuna documentazione tecnica al riguardo. 
 

II.7.8.6 PRERISCALDAMENTO ACQUA MOTORE  

Il veicolo dovrà essere equipaggiato con dispositivo di preriscaldamento del liquido di 
raffreddamento del motore, da almeno 30.000 (trentamila) kcal/h alimentato con gasolio prelevato 
direttamente dal serbatoio principale e dotato di un circuito di esclusione a by-pass e rubinetti di 
isolamento per la manutenzione.  
In una ottica di riduzione dei consumi di carburante, il preriscaldatore dovrà spegnersi 
automaticamente al superamento di una temperatura pari a 70°C del liquido del circuito di 
raffreddamento/riscaldamento del motore. 
Per uniformità di allestimento GTT e di utilizzo l’impianto dovrà essere attivato da un timer 
giornaliero, con programmazione settimanale, tipo THEBEN MEM 199H, con alimentazione 
elettrica a 24 Vcc. 

 

II.7.9 CAMBIO DI VELOCITÀ  

II.7.9.1 CARATTERISTICHE CAMBIO  

La trasmissione dovrà essere realizzata con cambio di velocità a comando automatico con retarder 
incorporato e con centralina di controllo parametri gestionali (come percorrenza, alimentazione, 
consumo, stabilità, usura, status manutenzione predittiva, ecc.) utili alla pianificazione della 
gestione manutentiva. 
La centralina del cambio dovrà essere in grado di a dattare automaticamente il 
funzionamento del cambio alle condizione della miss ione, al fine di ottimizzare il consumo 
di combustibile. 
La gestione del cambio, di tipo automatico, dovrà essere assicurata da un numero di rapporti e da 
un software che consenta di avvicinare il più possibile la curva di trazione alla curva a potenza 
costante. 
Dovrà assicurare una frenatura di rallentamento di tipo idraulico almeno fino alla velocità di 12 - 15 
km/h, con distacco a velocità inferiore. L'intervento del freno di rallentamento sarà comandato 
mediante l'azionamento del pedale del freno di servizio. Il cambio automatico dovrà effettuare le 
variazioni di rapporto nel modo più dolce possibile, senza bruschi contraccolpi. Dovrà essere 
impedita la messa in moto del motore qualora il cambio non sia in folle (blocco dell'avviamento 
motore) ; l'inserimento della marcia, per il successivo avvio del veicolo, dovrà essere consentito 
unicamente con motore al minimo, con il pedale del freno di servizio premuto a fondo e con la 
pressione dell'aria nell'impianto frenante al valore minimo d'esercizio (blocco dell'avviamento 
veicolo). 
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Il cambio automatico dovrà essere dotato di dispositivi di emergenza, anche a comando manuale, 
che permettano la movimentazione del veicolo in modo autonomo in caso di guasto quali, ad 
esempio, cavo    e/o  relativa centralina di emergenza. 
Il cambio automatico dovrà consentire il traino del veicolo a velocità ridotta (indicata dal Costruttore 
del cambio), senza rimuovere alcun elemento della trasmissione. 
L'eventuale gruppo di rinvio dovrà essere costruito dalla stessa casa fornitrice del cambio. 
Dovranno essere specificatamente indicate in offerta le caratteristiche tecniche nonché le norme di 
riferimento degli oli autorizzati. 
Il Costruttore del cambio individuato dovrà garantire la fornitura, per tutta la durata di vita del 
veicolo, di tutti gli aggiornamenti tecnici: 

·  manuali; 
·  norme di riparazione; 
·  corsi di aggiornamento continui al fine di permettere  al personale la corretta esecuzione 

degli interventi riparativi. 
 
Il GTT richiede che venga dichiarato il livello di affidabilità (indice guasto/10.000 km) previsto. 

 

II.7.9.2 RAFFREDDAMENTO CAMBIO  

L’impianto di raffreddamento del cambio automatico dovrà essere progettato e realizzato con 
margine di efficienza tale da garantire, in tutte le condizioni  continuative di esercizio urbano , 
come da missione tipica, paragrafo I.1.2, consentite ed ammissibili, che la temperatura del liquido 
di raffreddamento dell’olio del cambio (con uso del rallentatore), non sia mai superiore a quelle 
massime previste nelle specifiche tecniche.  

 

II.7.10 LUBRIFICAZIONE E INGRASSAGGIO  

II.7.10.1 CONTROLLI E RABBOCCHI  

Dovrà essere garantita la massima accessibilità per i controlli di livello e/o rabbocchi di olio motore 
e di liquido refrigerante, mediante l’adozione di appositi sportelli, in modo che le operazioni di 
controllo e di rifornimento siano attuabili con rapidità e facilità.  
Il controllo e il rabbocco di olio motore (incluso il serbatoio del rabboccatore automatico) e di 
liquido refrigerante dovranno essere effettuate senza la necessità di aprire il portellone del vano 
motore; gli sportelli di accesso devono essere centralizzati in apposita zona ubicata, 
preferibilmente, sul fianco posteriore destro del veicolo. 
L'apertura, con chiave ad impronta quadra, dovrà essere predisposta in modo da essere 
contrastata dalle forze aerodinamiche durante la marcia anche senza i dispositivi di chiusura. 
Detto dovrà deve essere dotato di adeguata illuminazione. 

 

II.7.10.2 LUBRIFICANTI  

Per la lubrificazione dei gruppi meccanici (motore, cambio,ecc.) dovranno essere impiegati 
lubrificanti normalmente reperibili in commercio di fornitori qualificati e riconosciuti a livello 
nazionale. 
In sede di offerta dovrà essere consegnata una lista dettagliata di prodotti approvati da utilizzare 
per la lubrificazione dei gruppi meccanici. Tale lista dovrà essere aggiornata sia durante il periodo 
di garanzia che successivamente. 
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II.7.10.3 INGRASSAGGIO  

Eventuali componenti che necessitano di ingrassaggio dovranno essere raggiunti da specifico 
impianto di lubrificazione automatica. 
 
 

II.8 IMPIANTO DI ARIA COMPRESSA 

II.8.1 CARATTERISTICHE GENERALI  

La funzionalità dell'impianto deve tenere conto delle condizioni ambientali di lavoro, con particolare 
riferimento a valori di temperatura compresi tra -25°C e +80°C ed umidità relativa del 100%, anche 
per un lungo periodo di tempo, limitatamente ai componenti posti nel vano motore o in prossimità a 
fonti di calore. 
L’impianto deve essere progettato e costruito in modo da garantire i valori di tenuta come da 
scheda di collaudo (presente in allegato 2). 
Tutti i componenti pneumatici dovranno essere dotati, in corrispondenza dei fori di scarico dell'aria, 
di opportuni silenziatori atti a ridurre la rumorosità nella fase di scarico dell’aria in pressione. 
Qualora lo spurgo debba essere effettuato manualmente, per agevolare le operazioni manutentive, 
i rubinetti di scarico della condensa dei serbatoi o di altri eventuali organi che richiedono spurghi 
periodici (pozzetti di decantazione, ecc.) dovranno essere centralizzati in unica posizione del 
veicolo ed essere accessibili da sportello laterale; e tale operazione dovrà essere eseguita non 
prima di 20000 km (operazione di manutenzione “leggera”). Sul fianco di ogni rubinetto, dovrà 
essere apposta l'indicazione dell'organo ad esso collegato. 
In prossimità di ogni apparecchio pneumatico dovrà essere prevista, in modo indelebile e 
facilmente visibile, una idonea marcatura codificata atta a rendere rapidamente identificabile la 
topografia dell’impianto ed evitare così eventuali errori di collegamento in sede di manutenzione. 
La raccorderia dovrà essere realizzata con materiale resistente alla corrosione ed all’ossidazione, 
per caratteristiche proprie e non per trattamenti superficiali di protezione. 
Le tubazioni realizzate in rame, ottone, acciaio inox, poliammide dovranno essere montate in 
posizione protetta dagli urti o da danneggiamenti e dovranno essere tali da limitare il ristagno 
dell’acqua di condensa al loro interno.  
In sede d'offerta deve essere presentato lo schema funzionale dell'impianto pneumatico redatto 
secondo le norme UNI vigenti, corredato di relativa legenda con l'indicazione dei valori funzionali 
dei vari componenti. 

 

II.8.2 TUBAZIONI FLESSIBILI  

Al fine di agevolare le operazioni di riattacco dei componenti pneumatici, in fase di manutenzione 
del veicolo, le estremità di ogni tratto di tubazione flessibile degli impianti presenti sul veicolo 
dovranno essere identificate e contrassegnate in funzione delle attestazioni medesime.  
Le tubazioni flessibili dovranno essere costruite con materiale resistente fino ad almeno 130°C, 
autoestinguente e garantire la stessa affidabilità. 
Tutte le tubazioni flessibili dovranno essere accuratamente fissate in modo da evitare sfregamenti 
rispetto ad altri elementi, che ne causerebbero il rapido deterioramento.  

 

II.8.3 CARICAMENTO DALL'ESTERNO  

L'impianto pneumatico dovrà essere provvisto di due attacchi ad innesto rapido per il caricamento, 
facilmente e rapidamente accessibili (senza apertura di sportelli o botole), ubicati sulla fiancata 
sinistra del veicolo, in prossimità della parte anteriore e posteriore, con l'esclusione dei paraurti. 
Tali attacchi dovranno essere realizzati secondo le indicazioni dimensionali della norma CUNA NC 
548 - 10. 
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II.8.4 COMPRESSORE 

In sede di offerta dovrà essere consegnato un calcolo di bilancio pneumatico dell’impianto 
sviluppato secondo il Profilo di Missione esplicitato dal GTT nel capitolo “Oggetto della fornitura”. 
Il compressore dovrà essere progettato e realizzato in maniera da soddisfare i seguenti requisiti: 

·  un sistema di raffreddamento della testa che permetta una notevole riduzione della 
temperatura dell’aria in mandata e un miglior rendimento dello stesso. (dichiarata a 
progetto); 

·  la minima immissione possibile di olio di lubrificazione nell'impianto aria compressa per un 
lungo periodo di esercizio (dichiarata a progetto); 

·  deve essere montato in modo da consentire il massimo flusso d’aria al di sopra di esso al 
fine di garantire che la temperatura dell’aria di mandata non superi circa 220 °C (tale da 
evitare la possibilità di carbonizzazione dell'olio); 

·  dovrà essere dotato di un dispositivo di messa a vuoto che al raggiungimento della pressione 
di esercizio dell’impianto di frenatura (scatto del regolatore) viene messo in funzione 
riducendo la coppia di trascinamento del motore; 

·  il collegamento all’impianto pneumatico deve avvenire mediante tubazione flessibile, o con 
soluzioni alternative, di elevata affidabilità. 

 
In sede di offerta dovranno essere dichiarati i seguenti parametri: 

·  tempi di ricarica serbatoi dell’impianto; 
·  consumo olio del compressore; 
·  potenza assorbita dal motore. 

Il compressore, di sicura e provata affidabilità, deve possedere caratteristiche tali per cui il tempo 
di funzionamento in fase di carica risulti �  50% rispetto al tempo di impiego del veicolo. 
 
Il GTT richiede che venga dichiarato il livello di affidabilità (indice guasto/10.000 km) previsto e 
riguardante compressore o sistema di compressione. 
 
 

II.8.5 SEPARATORE DI CONDENSA ED ESSICCATORE  

L'impianto pneumatico dovrà essere dotato di un efficace dispositivo, di provata affidabilità, atto 
alla pulizia dell'aria ed all'eliminazione automatica della condensa e dell'olio, in maniera da 
garantire una presenza di umidità e di olio del tutto trascurabili all'interno dell'impianto. 
L'essiccatore, possibilmente monocamera, autopulente ed autorigenerante, in maniera da 
garantire interventi minimi di manutenzione, dovrà essere posizionato in zona ventilata, ma 
comunque al riparo da acqua e fango o da eventuali elementi riscaldanti adiacenti e ad una idonea 
distanza dal compressore. 
La sostituzione del filtro essiccatore sarà condizionata dall’accensione dell’apposito segnalatore di 
intasamento.  
Un dispositivo di sicurezza dovrà garantire il passaggio dell'aria compressa anche in caso di 
intasamento dei filtri essiccanti. 

 

II.9 PRESCRIZIONI RELATIVE ALL’IMPIANTO ELETTRICO 

L’impianto elettrico ed i suoi componenti dovranno essere realizzati nel rispetto delle norme di 
legge, delle norme tecniche, nazionali ed internazionali, in quanto applicabili.  
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II.9.1 TENSIONE DI ALIMENTAZIONE  

L’impianto elettrico del veicolo dovrà essere alimentato da sorgenti di energia continua avente 
tensione nominale Vn=24 Vcc. 

 

II.9.2 REALIZZAZIONE DEI CIRCUITI ELETTRICI   

L’impianto elettrico ed i suoi componenti dovranno corrispondere alle seguenti caratteristiche 
generali: 

·  il campo di funzionamento regolare con tensione compresa tra 0,7 Vn ÷ 1,25 Vn (Norma IEC 
9/1376) e temperatura di esercizio adeguata alla posizione in cui sono installati (comunque 
non inferiore ad almeno 130°C); 

·  i circuiti ed i componenti devono essere identificati secondo la norma CUNA NC 569-10; 
·  l’isolamento dei cavi sia conforme al tipo: HO5V – K CEI – UNEL 35750 oppure H07V– K 

CEI – UNEL 35747 (o Norme Tecniche equivalenti in vigore in area UE); dovrà essere 
fornita descrizione dettagliata delle caratteristic he dei cavi impiegati  (isolamento, 
temperature di esercizio,ecc…) e fornita certificazione a riguardo ; le etichette identificative 
dei cablaggi dovranno essere realizzate in modo da evitare il distacco accidentale e 
garantirne la leggibilità per tutto il periodo di vita dell’autobus; 

·  le apparecchiature e i cablaggi dovranno essere posizionati in modo da evitare la vicinanza 
di collettori, tubazioni di scarico e condotte, ed apparecchiature di alimentazione del gasolio, 
fissate in modo da evitare interferenze e sfregamenti che ne compromettano l’integrità; 

·  le caratteristiche dei componenti utilizzati dovranno garantire lunga durata nelle condizioni di 
esercizio, in particolare rispetto al degrado causato da elevate temperature; 

·  le connessioni dovranno preferibilmente essere di tipo dual-lock. 
 
Dovrà preferibilmente essere prevista l’installazione di sistemi di controllo in grado di proteggere i 
circuiti tra accumulatori, motorino di avviamento e alternatori  in caso di assorbimenti anomali di 
durata superiore al normale e la protezione dei circuiti con relais termici a riarmo manuale. 
Il soddisfacimento dei requisiti sopra elencati deve risultare da apposita dichiarazione rilasciata dal 
Fornitore sulla base dei propri accertamenti. 

 

II.9.2.1 IMPIANTO ELETTRICO “CAN-BUS” 

L’impianto elettrico dovrà adottare la tecnologia CAN-BUS, consentendo un’ampia azione di 
verifica dei parametri di funzionamento del veicolo, archiviazione degli eventi e diagnosi delle 
avarie o anomalie rispetto ai valori di normale funzionamento. In particolare, il sistema dovrà 
consentire la memorizzazione e la visualizzazione, senza l’ausilio di un PC, degli eventi che 
risultino necessari al conducente, alla diagnostica e alla relativa manutenzione semplificando il lay-
out del posto di guida, utilizzando apposito display di bordo. 
In particolare dovranno interfacciarsi con la linea CAN del veicolo i seguenti impianti : 

�  climatizzazione 
�  porte 

L’utilizzo di un personal computer sarà accettato solo per la programmazione delle centraline 
principali e secondarie del sistema. 
Le immagini seguenti sono riportate a titolo di esempio. 
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La visualizzazione standard, durante le normali condizioni di guida dovrà prevedere indicazioni 
sullo stato del veicolo e la segnalazione degli allarmi. 
Il display dovrà essere riconfigurabile e parzializzabile, in modo da poter essere utilizzato per la 
visualizzazione di segnali provenienti da altri apparati. 
Il display, in presenza di anomalie che possano pregiudicare la corretta funzionalità e sicurezza del 
veicolo, dovrà segnalare attraverso finestre (ad esempio POPUP) e segnalazioni acustiche, la 
presenza dell’anomalia descrivendone in modo esplicito la tipologia e la relativa descrizione. 
I messaggi e le anomalie dovranno essere visualizzati con tre livelli di priorità a seconda della 
gravità dell’anomalia (priorità 1 : arresto immediato del veicolo , priorità 2 : è possibile proseguire la 
marcia per il rientro in officina, priorità 3 : è possibile proseguire il servizio). 
Dovrà essere possibile riprogrammare l’elenco delle anomalie e dei segnali per i quali è prevista 
l’attivazione delle finestre POPUP. Tra le anomalie e i segnali previsti vi dovranno essere compresi 
quelli che transiteranno sulla rete ethernet di bordo. 
Il personale addetto alla manutenzione potrà accedere ai dati relativi alla diagnostica del sistema : 
per ogni sistema elettronico presente, dovrà essere possibile visualizzare sul display i relativi 
messaggi di avaria interpretabili tramite manuale di tecnico di transcodifica.  
Dovrà essere anche possibile visualizzare sul display tutti gli input/output sia digitali che analogici 
contemplati nelle reti Can di bordo. 
 

_ DIAGNOSTICA 
Codice errore Tipo avaria Numero eventi Localizzazione guasto 

xxxxxx yyyyyy Zzzzzz kkkkkk 
xxxxxx yyyyyy Zzzzzz kkkkkk 
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II.9.2.2 PANNELLO CENTRALIZZATO COMPONENTI ELETTRICI  

Sul pannello dovranno essere montati i componenti elettrici, opportunamente isolati, in modo tale 
da consentire una facile manutenibilità degli stessi; in tal senso può risultare privilegiato il lato 
interno del veicolo per quella componentistica maggiormente soggetta a manutenzione e controllo; 
dovranno altresì essere previsti, sul pannello, appositi spazi liberi per applicazioni future. Tale 
pannello dovrà essere facilmente accessibile ed ispezionabile. 
Ove la quantità di componenti elettrici renda difficoltosa la concentrazione su un singolo pannello, 
dovranno essere installati più pannelli o pareti fisse, mantenendo le medesime caratteristiche di 
accessibilità ed ispezionabilità. 
All’interno dello sportello di ciascun vano dovrà essere applicata una tabella esplicativa con 
indicazione topografica dei componenti contenuti nel vano stesso. 
In sede di offerta dovrà essere descritta la soluzione adottata. 
 

II.9.3 BATTERIE DI ACCUMULATORI  

Dovranno essere installate due batterie di accumulatori al piombo per avviamento del tipo "a 
ridotta manutenzione" (norma DIN 43539-2, par 3.6), con Vn 12Vcc e Cn (20h) 220 Ah per 
ciascuna batteria o altro sistema idoneo di accumulo dell’energia. 
Le batterie dovranno essere installate su apposito cestello di contenimento estraibile con fondo in 
acciaio inox. 
Dovrà essere installato un sistema che rilevi lo stato di carica delle batterie, che comunichi 
l’informazione tramite apposito display e che sia dotato di segnali di preallarme in caso di bassa 
carica delle batterie. 
Il sistema dovrà essere dimensionato in modo da garantire almeno quattro avviamenti consecutivi  
anche dopo una sosta al capolinea, a motore spento, e con i carichi necessari inseriti 
(illuminazione interna, riscaldamento autista, …). 
Il Fornitore dovrà allegare all’offerta specifica tecnica e funzionale della soluzione adottata. 
 
Qualora il Fornitore abbia testato ed adottato in alternativa alle batterie tradizionali, quali ad 
esempio batterie al litio, potrà evidenziare in offerta il delta prezzo conseguente all’adozione di tali 
batterie. 
 

II.9.4 MOTORINO DI AVVIAMENTO 

Per l’avviamento del motore di trazione sarà previsto un motorino elettrico di potenza adeguata, 
rispondente alle norme CUNA 063-01, alimentato dalle batterie di accumulatori attraverso 
teleruttore. 
Verrà realizzata anche la possibilità di avviare il motore di trazione con batteria esterna al veicolo 
inserita nel circuito di alimentazione del motorino attraverso apposita presa di corrente situata 
presso il cassone batteria. 
Dovrà essere previsto un dispositivo che eviti, quando il motore sia già in moto, la possibilità di 
rialimentare elettricamente il motorino di avviamento e di ingranare il pignone sulla corona del 
volano.  
 

II.9.5 GRUPPO GENERAZIONE DI CORRENTE 

E’ costituito da uno o più generatori, azionati meccanicamente dal motore, adeguatamente 
dimensionati dal punto di vista elettromeccanico, di tipo bipolare e con apposito ancoraggio di 
articolazione registrabile atta a realizzare la funzione di tendicinghia. 
Il generatore principale non deve svolgere la funzione di tendicinghia per altri complessivi (es. 
compressore aria, compressore condizionatore, secondo generatore). 
I generatori dovranno essere a gabbia chiusa e posizionati in modo tale da garantirne efficace 
raffreddamento. I cablaggi di collegamento tra alternatori e batteria dovranno essere 



 

56  CAPITOLATO-24-2-2011.doc 

opportunamente schermati e di sezione idonea a garantire massima caduta di tensione pari a 0,5 
V. 
Deve essere idoneo all'alimentazione dell'impianto elettrico ed alla ricarica delle batterie anche con 
motore al minimo e tutti i carichi inseriti durante il normale esercizio di linea (climatizzazione, 
illuminazione, eccetera). 
Il gruppo generazione di corrente dovrà possedere coefficiente di sicurezza pari al 1,2; valori 
superiori costituiranno oggetto di valutazione in sede di gara. 
La posizione di montaggio dei generatori, deve assicurare buona accessibilità per i componenti, 
deve essere fuori ingombro e/o protetto da eventuali perdite di liquido accidentali, deve garantirne 
il buon raffreddamento; a tal fine potrà essere predisposto opportuno canale di ventilazione 
dedicato. 
Bisogna inoltre considerare che i gruppi di generazione saranno soggetti al lavaggio con acqua o 
vapore in impianti automatici. 

 

II.9.6 BILANCIO ENERGETICO ELETTRICO  

In sede di offerta deve essere presentato in modo dettagliato il bilancio energetico. 
Deve essere illustrata e motivata la metodologia di calcolo, che deve altresì considerare tutte le 
condizioni peggiori riscontrabili in un servizio di linea urbano, secondo il Profilo di Missione indicato 
che non porti a stati di carica inferiori a quello minimo ammesso. 
Il bilancio elettrico sarà oggetto di verifica nell’ambito dei collaudi di fornitura dei veicoli (Allegato 
2). In tale ambito verrà anche misurata la caduta di tensione tra gruppo di generazione e sistema 
di accumulo. 

 

II.9.7 DEVIATORE – SEZIONATORE BATTERIE  

Dovrà essere a comando manuale, facilmente accessibile, collocato nel vano “cassone batterie” 
manovrabile con apposita leva e individuato sulla fiancata del veicolo da apposita targhetta. Esso 
sarà posto immediatamente a valle del morsetto negativo delle batterie. 
Detto componente nella posizione “inserito” determina il collegamento tra il negativo della batteria 
ed il telaio, nella posizione “disinserito” interrompe l'alimentazione generale dell'impianto. 
In prossimità dovrà essere installato l’attacco di tipo DIN 43589 per l’alimentazione del circuito 
elettrico dell’autobus con batterie esterne. 

 

II.9.8 COMANDO CENTRALE DI EMERGENZA (CCE)  

Dovrà essere a comando manuale, con dispositivo ad azione diretta sui circuiti elettrici; il pulsante 
di comando deve essere di colore rosso opaco, su base gialla, protetto in modo tale che sia evitato 
l'azionamento involontario, dotato di targhetta esplicativa con istruzioni d'uso. Tale dispositivo deve 
essere conforme alle norme CUNA NC 571-20. 

 

II.9.9 TELERUTTORE GENERALE DI CORRENTE (TGC)  

Dovrà essere previsto un dispositivo di interruzione telecomandato, posto immediatamente a valle 
del polo positivo delle batterie, con comando inserzione/disinserzione manuale azionabile da posto 
guida, con sistema idoneo ad aprire sotto carico. 
Dovrà essere realizzato un dispositivo automatico di spegnimento del motore e stacco TGC, 
disattivabile tramite interruttore posto nel quadro elettrico, che si attivi quando si verifichino tutte le 
seguenti condizioni: 

·  motore acceso e cambio in folle da oltre 5 minuti 
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·  impianto pneumatico carico 
·  temperatura acqua oltre i 30°C 

L’attivazione del dispositivo sarà preceduta da un segnale acustico.  
Le batterie dovranno essere escluse, a veicolo ferm o, da un circuito staccabatterie 
temporizzato (20 minuti). 
Inoltre dovrà essere predisposto un sezionatore che, azionato manualmente, consenta di 
interrompere l’alimentazione a tutto il veicolo. 

 

II.9.10 ILLUMINAZIONE INTERNA  

L’impianto dovrà essere realizzato con lampade a LED (la gradazione Kelvin delle luci utilizzate 
dovrà essere concordata con GTT).  
La disposizione, il numero e l’ubicazione delle fonti di luce dovranno essere studiati in modo da 
evitare zone di ombra e di abbagliamento. 
L’impianto sarà previsto su due circuiti principali, comandati da due interruttori o da un interruttore 
a due posizioni. 
Le prime due lampade dietro il posto conducente, rispettivamente lato destro e sinistro, dovranno 
essere spegnibili su comando del conducente. 
Il conducente dovrà poter comandare l’accensione di tutte le lampade, o l’accensione alternata 
(con non coincidenza delle lampade accese lato destro e lato sinistro). 
In caso di azionamento del comando centrale di emergenza dovranno accendersi 
automaticamente una lampada della zona centrale di ogni singola cassa,  le lampade di 
illuminazione dei vani porta e le luci esterne di emergenza intermittenti. Dovrà, inoltre, rimanere 
alimentata la luce del vano motore. 
In corrispondenza di ciascuna porta di servizio dovranno essere installati due punti luce LED, 
parzialmente incassati ed opportunamente schermati, con lampade che si devono accendere 
automaticamente con l’apertura delle porte, quando sono accese le luci esterne del veicolo.  
Dette lampade, di tipo led, dovranno avere un cono di luce tale da illuminare un’area esterna del 
veicolo fino ad una distanza di circa 500 mm dalla fiancata del veicolo, onde consentire al 
conducente una sufficiente visibilità in prossimità delle porte, anche nelle ore notturne, in zone 
prive di illuminazione. 
In corrispondenza del posto di guida dovrà essere installato almeno un punto luce in grado di 
garantire un buon livello di illuminazione e consentire l’illuminazione della centralina di comando 
dei cartelli indicatori di linea. 
Il GTT richiede, preferibilmente, l’applicazione di dispositivo elettronico che provveda allo 
spegnimento dell’illuminazione interna in funzione delle condizioni di illuminamento naturale (tipo 
interruttore “crepuscolare” ad uso civile); le caratteristiche e le soglie di intervento di tale 
dispositivo verranno definite in sede di allestimento del veicolo. 

 

 

II.9.11 ILLUMINAZIONE ESTERNA  

Pur non essendo obbligatorio per legge, i veicoli destinati al trasporto urbano di Torino prestano 
servizio con le luci (almeno quelle di posizione) accese per gran parte del servizio di linea 
giornaliero (anche 12 ore consecutive), come da profilo di missione. 
I dispositivi di illuminazione e segnalazione luminosa posti all’esterno del veicolo (proiettori, 
dispositivo di illuminazione della targa, luci di posizione, luci di ingombro) dovranno essere 
realizzati preferibilmente con elementi luminosi di tipo LED. 
Dovranno essere obbligatoriamente realizzati con elementi luminosi tipo LED almeno luci di 
ingombro e luce targa. 
Per la fanaleria posteriore e i proiettori anteriori, in alternativa agli elementi tipo LED, dovranno 
essere adottate solo lampadine con le seguenti caratteristiche minime: 
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·  utilizzo continuativo 
·  durata pari a tre volte rispetto a lampadine “standard” 
·  caratteristiche equivalenti al tipo  “OSRAM  ULTRA LIFE” 

Eventuali eccezioni dovranno essere esplicitamente dichiarate e supportate da validi motivi tecnici. 
 

II.9.12 COMANDI DI SICUREZZA 

Il veicolo dovrà essere dotato delle seguenti funzioni di sicurezza. 

II.9.12.1 AVVIAMENTO  MOTORE 

Attivabile tramite n° 2 comandi tra loro escludibil i, ubicati uno al posto di guida e l’altro nel vano 
motore. 
Avviamento da posto di guida condizionato da: 

·  interruttore esclusione avviamento motore da vano motore (inserito); 
·  dispositivo a chiave per servizi (inserito); 
·  portello/i vano motore (chiuso); 
·  selettore marce in posizione di “neutro” (o folle); 
·  freno di stazionamento (inserito). 

Avviamento da vano motore condizionato da: 
·  interruttore esclusione avviamento motore da posto guida (inserito); 
·  freno di stazionamento (inserito); 
·  portello/i vano motore (aperto); 
·  interruzione circuito elettrico inserimento marce tramite dispositivo azionato da portello/i vano 

motore. 
Il circuito di avviamento motore dovrà contenere un dispositivo anti-avviamento con motore in 
rotazione o con veicolo in movimento. 
Spegnimento motore da vano motore: condizionato dalle funzioni di cui all’avviamento da vano 
motore. 
 

II.9.12.2 ARRESTO MOTORE 

Attivabile tramite n° 2 comandi, ubicati uno al pos to di guida e l'altro nel vano motore, oltre che dal 
comando centrale di emergenza. 
 

II.9.12.3 INSERIMENTO  MARCE E AVVIAMENTO VEICOLO  

Realizzato secondo quanto prescritto dalla norma CUNA NC 590-03; condizionato inoltre da: 
·  pressione aria serbatoi sospensioni al valore di taratura 
·  portello/i vano motore chiuso/i 

Si precisa inoltre che dovranno essere verificati anche i seguenti asservimenti: 
·  velocità veicolo < 5 km/h 
·  regime di giri motore corrispondente al minimo 

L’accensione della spia sui tasti marce dovrà avvenire solo all’atto dell’effettivo inserimento della 
marcia corrispondente. 
Dovrà essere previsto un comando per la disattivazione totale o parziale degli asservimenti, in 
caso di emergenza, posto in centrale retro conducente (o altro vano tecnico). 
Dovrà essere prevista una segnalazione acustica attiva a retromarcia inserita ben udibile nella 
zona posteriore esterna del veicolo. 
 
 

II.9.12.4 CHIUSURA PORTA ANTERIORE  

Il comando di chiusura della porta anteriore dall’esterno dovrà essere condizionato da: 
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·  motore spento; 
·  selettore marce in posizione di “neutro” (o folle); 
·  freno di stazionamento (inserito). 
 

II.9.12.5 COMANDO ACCELERATORE (SALVAGUARDIA TURBINA ) 

Al fine di evitare danni alla turbina o ad altri organi meccanici dovrà essere previsto un dispositivo 
elettronico che non permetta, con il motore al minimo di giri e nelle condizioni di avviamento , di 
non accelerare oltre ¼  della corsa massima del pedale, fino al raggiungimenti della normale 
pressione di esercizio dell’impianto pneumatico. 
Dovrà essere predisposto un comando per la disattivazione (in caso di emergenza) di tale 
dispositivo ubicato nel pannello elettrico dietro al posto guida. 
 

II.9.12.6 PROTEZIONE DISPOSTITIVI ILLUMINAZIONE  

All’atto dell’avviamento del veicolo, dovranno essere esclusi automaticamente tutti i carichi elettrici 
non necessari (per esempio illuminazione) se l’interruttore corrispondente è attivato; una volta 
completata la fase di avviamento i carichi dovranno essere automaticamente riattivati. 
 

II.10 IMPIANTO ALIMENTAZIONE COMBUSTIBILE 

II.10.1 PRESCRIZIONI GENERALI  

La funzionalità dell'impianto dovrà tenere conto delle condizioni ambientali di lavoro, con 
particolare riferimento a valori di temperatura anche di -25°C. 
Il serbatoio, il bocchettone di introduzione e lo sfiatatoio dovranno essere conformati in modo da 
garantire che, con una pistola automatica di erogazione avente portata di 120 l/min, sia possibile 
effettuare un rifornimento di combustibile senza che si verifichino fenomeni di rigurgito che 
interrompano, anche momentaneamente, il rifornimento stesso. 
Un’apposita spia sul cruscotto segnalerà la presenza di acqua nel filtro gasolio ed il suo 
intasamento. 
Oltre al filtro gasolio applicato sul motore dovrà essere presente un filtro sedimentatore 
supplementare “spurgo acqua” nel circuito di alimentazione del gasolio. 

II.10.2 SERBATOIO 

Il serbatoio dovrà essere realizzato con idoneo materiale atto a garantire una durata di esercizio 
pari a quella del veicolo. 
La capacità del serbatoio dovrà essere tale da conferire al veicolo un'autonomia non inferiore a 
500 km di servizio di linea, alle condizioni indicate nel profilo di missione. Un'idonea spia ottica 
dovrà indicare al conducente quando la quantità di combustibile nel serbatoio sia inferiore al 20% 
circa della capacità. 
Qualora venga adottata tale soluzione, dovrà essere evitato che in particolari condizioni di sosta 
e/o marcia (es. forti pendenze anche laterali) il combustibile possa defluire verso il serbatoio privo 
di pescante. 

 

II.10.2.1 SERBATOI AUSILIARI  

Il serbatoio per urea o AdBlue dovrà essere dotato di spia ottica sul cruscotto per la verifica del 
livello residuo. La sua capacità dovrà essere tale da richiedere non più di 1 (uno) rifornimento ogni 
5 (cinque) pieni di gasolio. 

 
Anche in questo caso il tappo deve essere: 
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·  di tipo autochiudente, con caratteristiche simili a quelle definite per il gasolio (II.10.3), oppure 
di provata affidabilità e durata nel tempo 

·  alloggiato all’interno di un vano chiuso da un portello recante all’esterno la scritta “UREA”.   
 
 

II.10.3 BOCCHETTONE – TAPPO SERBATOIO  

Il bocchettone di rifornimento dovrà essere situato sulla fiancata destra del veicolo, nel rispetto 
della Direttiva 70/221/CE e s.m.i., provvisto di tappo autochiudente CAF, modello brevettato n. 
11623B/87 dis. N. 0024, in modo tale che sia garantita la non fuori uscita di gasolio in qualunque 
situazione. 
Il bocchettone dovrà essere installato in modo che la pistola possa essere stabilmente fissata e 
che l’operazione di rifornimento possa avvenire anche senza la presenza fissa dell’operatore. 
L’apertura e la chiusura del tappo del serbatoio combustibile dovranno potersi attivare tramite 
l’estremità della pistola di erogazione; il tappo dovrà garantire una perfetta tenuta in ogni 
condizione di esercizio. 
 

II.10.4 NICCHIA 

La nicchia entro la quale è situato il bocchettone dovrà essere di dimensioni tali da consentire la 
movimentazione agevole della pistola erogatrice, e dotata di adeguato sistema di drenaggio.  
 

II.10.5 PESCANTE 

I pescanti di aspirazione del combustibile per i diversi circuiti di alimentazione dovranno essere 
fissati esclusivamente sulla parete superiore del serbatoio; dovranno essere dotati di idoneo filtro, 
facilmente e rapidamente intercambiabile, atto ad evitare l'aspirazione di eventuali impurità. 
 

II.10.6 TUBAZIONI 

Tutte le tubazioni dei vari impianti (motore, riscaldatore, ecc.), indipendenti tra loro, dovranno 
essere fissate all'ossatura del veicolo, in modo da non risentire delle vibrazioni conseguenti alla 
marcia. 
La sistemazione ed il percorso delle condutture dovrà essere quanto più possibile al riparo da urti, 
anche nel caso di rottura degli alberi di trasmissione e da elementi adiacenti ad elevata 
temperatura, quali scambiatori di calore, rallentatori, tubazioni mandata aria compressore e 
riscaldamento, ecc. 
In particolare dovrà essere assolutamente evitato il contatto e la possibilità di movimenti relativi 
anche tra le tubazioni stesse. 
Nei comparti motore dovranno essere utilizzate tubazioni di materiale metallico, o alternativo di 
pari affidabilità, ad eccezione di brevi tratti, realizzati con materiali flessibili ricoperti con calza di 
protezione in materiali idonei, atti ad evitare la trasmissione di sollecitazioni generate dal telaio o 
dai gruppi asserviti. 
 

II.10.7 GESTIONE DELLE PERDITE 

L’impianto di alimentazione dovrà essere progettato in modo da evitare le perdite di gasolio tramite 
l’adozione dei seguenti accorgimenti: 

·  Minimizzazione del numero di connessioni; 
·  Impiego di tubi, connessioni, guarnizioni e componentistica di elevata qualità, con elevate 

resistenza alle sollecitazioni meccaniche e chimiche e con specifiche ampiamente 
eccedenti le condizioni di impiego tipiche del profilo di missione; 

·  protezione termica delle tubazioni e dei componenti realizzati in materiale degradabile al 
calore nei tratti vicini a parti calde; 
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·  Bocchettoni di rifornimento realizzati in modo da evitare rigurgiti di liquido (gasolio o urea) 
ed i conseguenti spandimenti; 

·  Meccanismi di segnalazione di serbatoio prossimo al pieno, a favore dell’operatore che sta 
effettuando il rifornimento. 

Dovrà inoltre essere evitato lo spandimento di gasolio su parti calde, come già sopra indicato. 

 

II.11 CARROZZERIA 

II.11.1 MATERIALI  

Ossatura e pannelli di rivestimento dovranno essere realizzati con materiali dotati di elevata 
resistenza intrinseca alla corrosione o comunque preventivamente trattati e verniciati in modo da 
garantire la durata più lunga possibile senza interventi di manutenzione e/o revisione. 
Le soluzioni adottate dovranno evitare interventi di revisione per tutta la durata del ciclo di vita 
previsto per il veicolo. 
I materiali dovranno essere omologati “CLASSE I” relativamente alla resistenza al fuoco; eventuali 
eccezioni dovranno essere esplicitamente dichiarate e supportate da validi motivi tecnici. 
I rivestimenti esterni dovranno essere preferibilmente realizzati in diverse sezioni in modo da 
ridurre tempi e costi di sostituzione in caso di danneggiamenti. 
Tutte le serrature previste per gli sportelli, interni ed esterni, dovranno necessariamente essere del 
tipo a chiave quadra di unico tipo per struttura e dimensione. 
 
 

II.11.2 ALLESTIMENTO INTERNO - SEDILI  

I materiali dovranno essere omologati “CLASSE I” relativamente alla resistenza al fuoco; eventuali 
eccezioni dovranno essere esplicitamente dichiarate e supportate da validi motivi tecnici. 
I pannelli di rivestimento dovranno essere fissati all’ossatura in modo da evitare vibrazioni e usura, 
e consentire una rapida sostituzione delle parti. 
Gli sportelli interni dovranno essere dotati di bordi in materiale vibroassorbente al fine di ridurre la 
rumorosità interna. 
L’allestimento  del comparto passeggeri dovrà essere progettato e realizzato in modo che ogni 
elemento sia facilmente pulibile con uso di prodotti convenzionali ed attrezzature con impiego di 
liquidi non in pressione. 
Particolare attenzione dovrà essere posta ai supporti sedili in modo che ogni zona del pavimento 
sia facilmente raggiungibile. Per facilitare la pulizia delle parti sottostanti i sedili dovranno essere 
possibilmente montati a sbalzo. 
I sedili passeggeri dovranno essere di tipo “urbano”, monoscocca, del tipo avvolgente e antiscivolo 
dovranno portare incorporati maniglioni di appiglio per i passeggeri; dovranno essere omologati 
“CLASSE I” relativamente alla resistenza al fuoco.  
Dovranno essere facilmente  mantenibili, consentendo la facile e rapida sostituzione della parte 
danneggiata senza la necessità di smontare l’intera struttura/corpo del sedile. 
La colorazione dei sedili dovrà essere attuata utilizzando i tre colori caratteristici adottati dal GTT: 

·  blu RAL 5002 
·  giallo RAL 1003 
·  grigio RAL 9002 

L’utilizzo di colori diversi da quelli elencati potrà avvenire solo previa autorizzazione da parte del 
GTT. 
Dovranno possedere elevate caratteristiche intrinseche (anche in assenza di trattamento 
antigraffiti) di robustezza contro i vandalismi e tali da garantire la agevole e completa eliminazione 
di scritte e graffiti (i sedili dovranno essere realizzati in nylon o materiali equivalenti).  
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TRATTAMENTO ANTIGRAFFITI  
Per trattamento antigraffiti si intende un trattamento superficiale supplementare applicato ai 
rivestimenti che renda semplice ed efficace la rimozione di eventuali graffiti. 
I requisiti minimi del trattamento antigraffiti applicato su sedili e rivestimenti interni (pareti laterali, 
parete posteriore, cuffie passaruote, montanti, pannelli sottotetto) dovranno essere i seguenti: 

�  Caratteristiche idrorepellenti : si 
�  Colore: incolore (trasparente) 
�  Resistenza radiazioni UV: si 
�  Durezza (secondo ASTM D3363): 6H 
�  Aderenza (leghe ferrose e leghe leggere d’alluminio secondo DIN EN ISO 2409) : 0 
�  Spessore rivestimento: da 0.08 a 5 micron 
�  Resistenza ad agenti chimici (ambientali, oli, principali solventi): si 
�  Pericolosità per l’ambiente e problematiche verso le procedura di smaltimento del 

manufatto trattato : no 
�  Infiammabilità rivestimento: no  
�  Durata : almeno 20 cicli di rimozione 
�  Rimozione graffiti : con l’utilizzo di panno o spugna morbida dopo l’applicazione del 

detergente per tempo inferiore a 1 minuto. 
 
Il trattamento dovrà garantire :  

1. difficoltà di adesione di agenti imbrattanti (pennarelli, vernici, vernici spray)  
1.2. protezione del supporto trattato durante le fasi di ripulitura 

 
In sede di gara dovrà essere fornita documentazione dettagliata relativa al “trattamento antigraffiti” 
applicato sui sedili e i rivestimenti interni: 

·  tecnologia applicata 
·  ciclo di applicazione 
·  efficacia 
·  durata nel tempo 
·  procedure per la rimozione dei graffiti (privilegiando l’utilizzo di detergenti acquosi neutri). 

Il trattamento antigraffiti sarà oggetto di verifica (con prova pratica di rimozione) nell’ambito del collaudo di 
fornitura sul primo veicolo prodotto (vedi allegato 2). 

 

II.11.3 VERNICIATURA 

La verniciatura del veicolo dovrà essere eseguita a regola d’arte, atta a garantire una elevatissima 
resistenza alla corrosione, per un periodo non inferiore a 6 anni, senza alcun intervento 
manutentivo. 
Si richiedono altresì i seguenti requisiti: 

·  elevata resistenza agli agenti aggressivi, raggi ultravioletti ed infrarossi 
·  elevata brillantezza e mantenimento della stessa anche sotto ripetute azioni di spazzole 

rotanti dei lavaggi automatici 
·  spessore minimo vernice : 20 micron 
·  compatibilità tra i materiali delle parti componenti la carrozzeria ed il ciclo di verniciatura 

unica che il GTT dovrà adottare in caso di manutenzione e riparazione. Nel definire le proprie 
soluzioni il Fornitore dovrà tenere conto di applicazioni ripetute di adesivi pubblicitari. 

In sede di offerta dovrà essere fornito il ciclo completo di verniciatura con indicazione dei materiali 
impiegati e relative schede tossicologiche. 
Dovrà essere applicata sia sulla vernice esterna, specifico trattamento protezione antigraffiti di 
spessore non inferiore a 50 micron. 
In sede di gara dovrà essere fornita documentazione dettagliata relativa al trattamento antigraffiti 
applicato ai rivestimenti esterni: 

·  tecnologia applicata; 
·  ciclo di applicazione; 
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·  efficacia; 
·  durata nel tempo; 
·  procedure per la rimozione dei graffiti. 

 
Lo spessore della vernice sarà oggetto di verifica così come il trattamento antigraffiti (con prova pratica di 
rimozione) nell’ambito del collaudo di fornitura sul primo veicolo prodotto (vedi allegato 2). 
 

II.11.3.1 LIVREA 

La colorazione esterna dovrà essere attuata utilizzando i tre colori caratteristici adottati dal GTT: 
·  blu RAL 5002; 
·  giallo RAL 1003; 
·  argento metallizzato LECHLER 620 o equivalente; 

come da figurino predisposto dal GTT. 
Il Fornitore dovrà provvedere all’applicazione di adesivi, interni ed esterni forniti dal GTT. 
Deve essere prevista inoltre una fascia adesiva ad alta rifrangenza  applicata alla base delle 
fiancate e della testata posteriore, di colore giallo  come da ONU/ECE 104 del 15/01/1998 recepita 
con circolare n° 23/98 del Ministero dei Trasporti con nota in data 09/0271998. 

 

II.11.4 PADIGLIONE 

Il padiglione dovrà: 
·  avere robustezza adeguata per essere praticabile da almeno due addetti alla manutenzione; 
·  avere una superficie del piano di calpestio con caratteristiche di sicurezza antisdrucciolo, 

anche in caso di superficie bagnata o imbrattata; 
·  avere una forma tale da evitare in modo assoluto il ristagno dell’acqua in modo che sia 

impedita, in caso di pioggia, l’improvvisa caduta di acqua dal tetto sul parabrezza in frenata, 
ed in particolare all’arresto del veicolo; 

·  tra il rivestimento interno e quello esterno dovrà essere inserita una pannellatura isolante 
termicamente, realizzata con materiale leggero autoestinguente, nel rispetto delle normative 
vigenti; 

·  dovrà essere preferibilmente trattato, esternamente, con specifico rivestimento 
termoriflettente (ad esempio ciclo Advacote sperimentato dal GTT) per abbassare la 
temperatura interna e aumentare l’efficienza dell’impianto di climatizzazione e il comfort dei 
passeggeri. 

 

II.11.5 BOTOLE DI SICUREZZA E AERAZIONE  

Devono essere installate n° 2 botole di sicurezza, azionate elettricamente come prescritto dalla 
Direttiva del Parlamento Europeo 2001/85/CE. Tali botole dovranno avere anche funzione di 
aerazione. 
Le botole dovranno richiudersi automaticamente al disinserimento della chiave servizi (chiave in 
posizione 0). 

 

II.11.6 SPORTELLI SULLE FIANCATE E TESTATE  

Gli sportelli laterali, in posizione aperta, dovranno sporgere il meno possibile rispetto al profilo della 
carrozzeria e comunque non più di 300 mm. Per eventuali sportelli con cerniera verticale l’apertura 
non dovrà avvenire controvento. Gli sportelli esterni dovranno avere cerniere metalliche realizzate 
in acciaio inox e di sicura e provata affidabilità. 
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In sede di offerta dovrà essere trasmessa una idonea documentazione che certifichi l’affidabilità 
del sistema in ordine alla sicurezza, sia con sportello in posizione di apertura, sia in posizione di 
chiusura.  

II.11.6.1 DISPOSITIVI DI CHIUSURA/APERTURA 

Tutte le serrature di arresto a scatto dei portelloni laterali e di testata dovranno comprendere la 
leva (od il bottone) da azionare per l’apertura. 
La chiusura di sicurezza dovrà essere realizzata a mezzo chiave quadra ad impronta unica. 
La posizione di aperto/chiuso di uno qualsiasi dei portelloni laterali dovrà essere segnalata sul 
cruscotto da apposito dispositivo luminoso acceso/spento rispettivamente. 
Il sostegno dei portelloni, in posizione aperta, dovrà essere effettuato con molla a gas.  
In sede di offerta deve essere trasmessa una idonea documentazione che certifichi l’affidabilità del 
sistema apertura/chiusura dello sportello vano motore in ordine alla sicurezza, sia con sportello 
motore in posizione di apertura, sia in posizione di chiusura; dovrà essere presente anche un 
sistema di mantenimento meccanico che ne eviti la chiusura in caso di mancato funzionamento 
delle molle a gas.  
Il sistema di apertura/chiusura dovrà essere proget tato considerando almeno 250 aperture 
annue per 15 anni. 
 

II.11.7 PARAURTI 

La soluzione costruttiva dovrà essere in grado di assorbire, senza deformazioni permanenti, urti 
con superficie piana che interessi tutta la zona di eventuale contatto, fino a 5 km/h con il veicolo a 
pieno carico. 
Tutte le parti aggettanti alle testate anteriore e posteriore, e quindi anche i corpi luminosi ed i 
parabrezza, dovranno risultare interne al profilo esterno del paraurti. La soluzione del paraurti deve 
essere concepita in modo tale che la sua sostituzione non debba richiedere anche la rimozione 
degli organi alloggiati o sottostanti al paraurti stesso. 
 
 

II.11.8 PAVIMENTO 

Il pavimento dovrà essere realizzato solo in pannelli di legno multistrato ma rino  di essenza ad 
alta resistenza meccanica e sottoposto a trattamento ignifugato, idrorepellente ed antimuffa, di 
spessore non inferiore a 12 mm. Si richiede che le soglie porte e gli eventuali gradini interni siano 
dotati di profili di tipo antisdrucciolo. 
Saranno ammesse soluzioni con materiali alternativi quali fiberglass, lega leggera, ecc. da 
documentare in sede di offerta. 
Il rivestimento del pavimento dovrà essere in materiale impermeabile e antiscivolo (gomma, PVC, 
…) di provate caratteristiche equivalenti al tipo MONDO RUBBER FT146 attualmente in uso 
presso il GTT.  
Il fornitore dovrà fornire un campione della pavimentazione al fine di poter effettuare specifici test 
di impermeabilità ed usura.  
Sul pavimento dovrà essere applicato specifico trattamento extradurevole a finitura lucida (che garantisca 
buone caratteristiche di sigillatura, sia antisdrucciolevole e ripristinato e lucidato con facilità). Di tale 
prodotto il Fornitore dovrà fornire caratteristiche tecniche. 
Nella zona porte l’area di movimentazione delle stesse dovrà essere identificata col medesimo 
materiale, ma di colore diverso.  
Il rivestimento deve essere incollato mediante adesivi appropriati, presentando il minor numero 
possibile di giunte, e realizzare una superficie unica ed impermeabile con un risvolto a parete 
continuo per un’altezza minima di 150 mm, o con altra soluzione che preveda giunzioni e sigillature 
di provata tenuta ed impermeabilità in corrispondenza, ad esempio delle cuffie passaruote, dei 
podesti e delle pareti anteriori e posteriori e che conservino tali caratteristiche per lunga durata 
(vedi capitolo “Garanzie”) 
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II.11.9 BOTOLE DI ISPEZIONE 

Tutte le parti meccaniche, pneumatiche, ecc. soggette ad ispezione, manutenzione e smontaggio 
che non siano accessibili attraverso elevatori o sportelli dovranno essere raggiungibili da 
opportune botole ricavate sul pavimento; i contorni ed i coperchi delle botole non dovranno creare 
intralcio, né tanto meno pericolo, alla movimentazione dei passeggeri.  
I coperchi delle botole dovranno essere costruiti in modo tale da garantire un’ottimale tenuta contro 
le infiltrazioni, polveri, gas e acqua e possedere i requisiti di isolamento termoacustico. 
In sede di offerta deve essere presentata la disposizione delle botole e la soluzione scelta per il 
sistema di chiusura. 

II.11.10 PASSARUOTA  

Dovranno essere realizzati in acciaio INOX con caratteristiche tali da garantire l’incolumità dei 
passeggeri contro una eventuale esplosione del pneumatico. 
Nell’ipotesi in cui vengano previste nell’allestimento di carrozzeria cuffie di protezione dei 
passaruota, queste dovranno essere rimovibili senza rimozione di alcuna zona del pavimento. 
Analogamente per i rivestimenti delle pareti. 
 

 

II.11.11 SUPERFICI VETRATE 

Finestrini laterali a cristallo fisso, incollato, con sistema di apertura Vasistas di tipo ad alto 
rendimento con la massima protezione solare (minimo valore di trasmissione luminosa); il numero 
di finestrini apribile dovrà essere concordato con GTT. 
Le caratteristiche tecniche dovranno essere intrinseche e non dovrà essere prevista l’applicazione 
di alcuna pellicola.  
Si dovrà provvedere soluzione adeguata per l’utilizzo del finestrino come supporto chiuso 
“bacheca” per l’affissione delle comunicazioni di servizio del GTT. Dovrà essere previsto sportello 
applicato sul finestrino apribile con apposita chiave. Su richiesta del Fornitore, il GTT potrà fornire 
disegno esemplificativo. 
 
 

II.11.12 SUPPORTI PUBBLICITÀ  

All'interno del veicolo, al di sopra dei finestrini, il dovrà provvedere all’installazione di appositi supporti per 
cartelli pubblicitari; le dimensioni standard dei telai installati sui veicoli aziendali sono 260x710 mm. Il 
posizionamento verrà definito con il GTT. 
Per quanto concerne la pubblicità all'esterno del veicolo è richiesta l’installazione di supporti metallici a 
cornice di dimensioni 3000x600 mm, 3000x700 mm, 1200x450 mm e 1200x700 mm, forniti dal GTT. Il 
posizionamento verrà definito con il GTT, appena disponibile il figurino. 
 
 

II.11.13 RALLA  

Particolare cura dovrà essere adottata per l’elemento d’unione delle due casse del veicolo, sotto il 
profilo dell’incolumità dei passeggeri stazionanti nella piattaforma, della sicurezza in caso di rottura 
dello snodo ralla e, in generale, della stabilità di assetto di marcia anche nel caso di brusche 
manovre in emergenza e di diverse condizioni di aderenza al suolo; dovrà essere previsto, tra 
l’altro, un dispositivo che in retromarcia, per angoli di rotazione prestabiliti, intervenga con 
segnalazioni al posto guida e successivamente con il blocco del veicolo. In tal caso dovrà essere 
garantita la possibilità di una manovra in emergenza a bassa velocità per il ricovero del veicolo. 
Il rivestimento della ralla dovrà essere realizzato in materiale resistente e di provata affidabilità; al 
fine di migliorare l’illuminazione naturale della zona centrale del veicolo, la fascia centrale (quella 
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che costituisce idealmente il prolungamento delle superfici vetrate del veicolo) delle pareti laterali 
del soffietto dovrà essere realizzata con materiale traslucido. 
Tutti gli organi e i componenti della ralla soggetti a ispezioni o sostituzioni periodiche dovranno 
essere facilmente accessibili, preferibilmente attraverso sportelli posti sul pavimento 
dell’articolazione, rimovibili con rapidità.  
La ralla dovrà essere idonea al superamento senza urti dei normali dossi dissuasori di velocità, 
percorsi a 20 km/h.  
 
 
 

II.12 SISTEMI TELEMATICI DI BORDO 

II.12.1 SOTTOSISTEMI DI BORDO 

I veicoli di nuova generazione presentano l’esigenza di far convivere a bordo numerosi sistemi 
specializzati ed intercomunicanti e, per quanto possibile, complementari tra loro. Le funzionalità 
logiche di ciascun sistema possono o meno convergere in un unico apparato fisico, ma in generale 
è possibile distinguere tra: 
 

SOTTOSISTEMA AVM 

Si occupa della gestione in tempo reale del veicolo nell’ambito del servizio esercito, e detiene tutte 
le informazioni atte a descrivere linee, fermate, turni, orari; il sistema può dialogare in 
continuazione con la centrale operativa scambiando i dati necessari a fini di regolarizzazione e 
consuntivazione, ed inoltre può gestire e permettere il dialogo (tramite audio, informazioni 
sinottiche o messaggi precodificati) tra autista ed operatori di centrale. 
Tramite rete locale, l’AVM mette a disposizione degli altri sottosistemi di bordo tutti i dati in tempo 
reale inerenti al servizio esercito, ed eventualmente alla localizzazione del veicolo. 
 

SOTTOSISTEMA BIGLIETTAZIONE  

Consiste nell’insieme di apparati (obliteratrici, emettitrici, computer di bordo) atti a gestire gli aspetti 
di bigliettazione e di monetica a bordo veicolo. I vari dispositivi che compongono il sistema 
dialogano tra di loro tramite rete locale e possono incorporare ciascuno una propria capacità di 
elaborazione e memorizzazione. Un computer di bordo dedicato raccoglie le informazioni e 
gestisce la comunicazione con l’apposita centrale. Il sistema acquisisce via rete locale i dati di 
localizzazione e di esercizio generati dall’AVM. 
Il sistema di bigliettazione è quello definito dal capitolato BIP (Biglietto Integrato Piemonte) della 
Regione Piemonte. 
 

SOTTOSISTEMA INFOUTENZA 

Comprende i dispositivi adibiti ad informare l’utenza sullo stato della linea esercita. 
E’ possibile distinguere tra indicatori esterni, riportanti le indicazioni di linea e percorso, ed interni 
consistenti nell’indicazione ed annuncio di prossima fermata. 
Il sistema include i necessari apparati di elaborazione e riceve dagli altri sottosistemi i dati di 
localizzazione e di servizio in modo preciso ed aggiornato; il sistema include inoltre le eventuali 
banche dati necessarie. 
 

SOTTOSISTEMA VIDEOSORVEGLIANZA  

Lo scopo del sistema è di monitorare l’interno del veicolo (ed eventualmente l’esterno) a mezzo di 
un numero adeguato di telecamere, registrando le immagini su di un apposito videoregistratore 
digitale, in linea con le normative di legge e secondo quanto previsto nel capitolato BIP 
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SOTTOSISTEMA DI TELEDIAGNOSI  

Gli obbiettivi che ci si pone nell'implementazione di un sistema di telediagnostica sono: 
 
·  gestione più efficiente della manutenzione programmata dei mezzi 
·  riduzione costi (carburante, usura mezzi, etc.) 
·  ottenimento tramite algoritmi predittivi dell’abbattimento dei guasti accidentali  

(miglioramento dell’affidabilità dei veicoli) 
·  gestione più efficiente del servizio (riduzione del fuori servizio) 
·  miglioramento della gestione delle criticità durante il servizio 

 
Il fornitore dovrà equipaggiare il veicolo con un apparato in grado di prelevare dalle reti CAN-BUS 
veicolari di bordo almeno 10 tra i principali segnali di allarme, e metterli a disposizione su  una 
porta ethernet, opportunamente documentati, il formato del protocollo da utilizzarsi verrà fornito in 
seguito all’aggiudicazione. 
Se il sottosistema viene dotato di un localizzatore, le informazioni di localizzazione dovrebbero 
essere messe a disposizione degli altri sottosistemi tramite rete locale. 
Sarebbe necessario che il sistema di telediagnosi avesse una buona integrazione con il 
sottosistema AVM, in quanto deve combinare le proprie informazioni diagnostiche con quelle di 
esercizio (turno/linea/autista/georeferenziazione). 
 

II.12.2 TECNOLOGIE DI COMUNICAZIONE 

A fronte di opportune valutazioni, nel seguito sono per completezza riportate le tecnologie più 
adatte a soddisfare in ambito veicolare i requisiti di comunicazione, integrazione e di diagnostica 
relativi ai sottosistemi riportati. 
In particolare, si distinguono tre livelli di infrastruttura di comunicazione: 

1. Comunicazione tra sistemi safety critical (centraline motore, etc.) e primo impianto (body 
computer): questo ambito include tutti i sistemi elettronici e telematici che nascono già 
integrati nel veicolo. Tale livello richiede l’impiego di tecnologie estremamente robuste ed 
affidabili (con vita utile perlomeno paragonabile a quella del veicolo stesso), anche 
favorendo soluzioni rigide e pre-progettate. In tale contesto, la tecnologia CAN-BUS si 
presenta attualmente come la più affidabile e diffusa, in grado di veicolare le informazioni 
diagnostiche e di stato del veicolo soddisfacendo così le esigenze di controllo e 
manutenzione dei mezzi. 

1.2. Comunicazione bordo-bordo tra sistemi ausiliari all’esercizio (non primo impianto ed 
after market). A tale livello si pongono sistemi automotive, eventualmente di fornitori diversi 
ed installati in tempi successivi. Risulta pertanto essenziale adottare tecnologie che 
garantiscano ampia flessibilità e scalabilità, e che favoriscano l’integrazione tra apparati 
diversi. L’infrastruttura ethernet, basata su switch attivi veicolari, è stata individuata come in 
grado di soddisfare tali requisiti, assicurando al tempo stesso elevate prestazioni e pieno 
supporto alle tecnologie applicative. 
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Figura 1 – rete veicolare di bordo (esempio) 
 

3. Comunicazione terra-bordo tra sistemi di centrale e veicolo: in questo caso, anche in 
considerazione della rapida evoluzione cui queste tecnologie sono soggette, si è optato per 
una soluzione multi-modale basata su soluzioni consumer quali GPRS, UMTS, Wi-Fi. Tali 
tecnologie si integrano nativamente con la rete ethernet di bordo e garantiscono una 
adeguata affidabilità a costi contenuti, mantenendo al tempo stesso un’apertura verso 
evoluzioni future. 

 

Il Fornitore dovrà predisporre uno o più vani idonei per numero e dimensioni, per ospitare le 
centraline e i componenti indicati nello schema di figura 1. 
I vani dovranno essere ubicati in posizione facilmente accessibile al personale di manutenzione 
dall’interno o dall’esterno del veicolo. 
L’accesso a tali vani dovrà essere possibile attraverso apposito sportello, dotato di serratura 
specifica; in caso sia necessaria la sostituzione di uno dei componenti tale intervento dovrà essere 
di tipo “plug and play”, di facile e rapida esecuzione, senza la necessità di smontare alcun 
componente meccanico.  
 

 

II.12.3 SISTEMI AUSILIARI ALL’ESERCIZIO PER I QUALI  E` RICHIESTA LA 

PREDISPOSIZIONE 

I sistemi riportati nel seguito sono quelli previsti dal progetto di bigliettazione elettronica integrata 
(BIP) della Regione Piemonte: 
- sistema di bigliettazione; 
- impianto AVM con GPS; 
- controllo video interno con videoregistrazione. 
 

GPS 

fonía (gsm)  
dati (gprs)  
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Per tali impianti, i veicoli dovranno essere forniti con una predisposizione di base (come nel 
seguito dettagliato), mentre la fornitura e l’installazione dei singoli apparati sarà realizzata a cura 
del GTT. A gara assegnata, al Fornitore del veicolo saranno forniti tutti gli schemi e la 
documentazione necessari per la stesura del progetto esecutivo, circa le predisposizioni richieste 
per ogni bacino d’utenza. 
 

II.12.3.1 SISTEMA DI BIGLIETTAZIONE  

Il Fornitore del veicolo dovrà garantire la predisposizione necessaria alla installazione degli 
apparati inerenti il sistema di bigliettazione previsto dalla Regione Piemonte nell’ambito del 
Progetto BIP, ed in particolare: 
- predisporre il vano necessario all’alloggiamento dell’unità centrale di bigliettazione (computer 

di bigliettazione), consistente in un apparato elettronico automotive; il vano dovrà essere 
localizzato in una posizione protetta contro le manomissioni e gli accessi non autorizzati, ma 
facilmente accessibile a fini manutentivi (es. in prossimità del posto di guida); 

- predisporre, presso il vano di cui sopra, le morsettiere necessarie all’alimentazione del 
computer di bigliettazione (alimentazione sotto-chiave e fuori-chiave, massa ecc.) e 
l’attestamento dei corrugati/cavidotti di cui al seguito; 

- predisporre i corrugati/cavidotti ed i fori (da chiudersi con opportuno “tappo”) necessari al 
passaggio dei cavi di collegamento ed alimentazione dei validatori, che andranno installati in 
prossimità delle porte di accesso dei passeggeri in numero di 3; 

- predisporre i corrugati/cavidotti ed i fori (da chiudersi con opportuno “tappo”) da attestarsi in 
prossimità del cruscotto di guida, per la successiva installazione della consolle autista; 

- predisporre i corrugati/cavidotti ed il foro a tetto veicolo (opportunamente chiuso e sigillato) 
necessario per l’installazione di una antenna multimodale automotive (GSM/WiFi/GPS). 
 

Tutte le predisposizioni di cui sopra dovranno comunque essere realizzate, per numero e 
caratteristiche, in linea con quanto indicato nel Capitolato Tecnico di Base del Progetto BIP, 
pubblicato sul Bollettino Ufficiale della Regione Piemonte – 2° supplemento – n°7 del 14 febbraio 
2008. 
 

II.12.3.2 IMPIANTO AVM CON GPS 

Il Fornitore del veicolo dovrà garantire la predisposizione necessaria alla installazione degli 
apparati inerenti il sistema AVM : 
- predisporre il vano necessario all’alloggiamento del computer AVM, consistente in un apparato 

elettronico automotive; il vano potrà o meno coincidere con quello identificato per ospitare il 
computer centrale di bigliettazione; 

- predisporre, presso il vano di cui sopra, le morsettiere necessarie all’alimentazione del 
computer AVM (alimentazione sotto-chiave e fuori-chiave, massa ecc.) e l’attestamento dei 
corrugati/cavidotti di cui al seguito; 

- predisporre i corrugati/cavidotti ed i fori (da chiudersi con opportuno “tappo”) da attestarsi in 
prossimità del cruscotto di guida, per la successiva installazione della consolle autista; 

- predisporre i corrugati/cavidotti ed il foro a tetto veicolo (opportunamente chiuso e sigillato) 
necessario per l’installazione di una antenna multimodale automotive (GSM/WiFi/GPS) 
necessaria al funzionamento del sistema AVM. 

 

II.12.3.3 CONTROLLO VIDEO INTERNO CON REGISTRAZIONE “V IDEOSORVEGLIANZA ” 

Il fornitore del veicolo dovrà garantire la predisposizione necessaria alla installazione degli impianti 
ed apparati di videosorveglianza previsti nell’ambito del progetto BIP per il trasporto pubblico 
urbano, ed in particolare: 
- predisporre il vano necessario all’alloggiamento della centralina/videoregistratore digitale, 

consistente in un apparato elettronico automotive; il vano potrà o meno coincidere con quello 
identificato per ospitare altri apparati elettronici: in ogni caso dovranno essere adottati tutti gli 
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accorgimenti progettuali e realizzativi al fine di garantirne la non manomettibilità dell’apparato 
da parte di terzi non autorizzati; 

- predisporre, presso il vano di cui sopra, le morsettiere necessarie all’alimentazione del 
dispositivo (alimentazione sotto-chiave e fuori-chiave, massa ecc.) e l’attestamento dei 
corrugati/cavidotti di cui al seguito; 

- predisporre i fori e le calotte (o gli opportuni coperchi estetici di chiusura) per l’installazione 
delle telecamere, in numero di 5. 
Per quanto riguarda il posizionamento delle telecamere, si fa riferimento al Capitolato Tecnico 
di Base del Progetto BIP, in cui si raccomanda che le telecamere siano installate in modo da 
sorvegliare la maggior zona possibile all’interno del veicolo con particolare attenzione verso: 

o porte di entrata e di uscita; 
o zona adiacente alla postazione del conducente; 
o zona al fondo del veicolo. 

- predisporre i corrugati/cavidotti di collegamento tra le telecamere ed il sistema di 
videoregistrazione digitale. 

 

II.12.4 SISTEMI AUSILIARI ALL’ESERCIZIO PER I QUALI  E` RICHIESTA LA 

FORNITURA 

Il costruttore dovrà equipaggiare i propri veicoli con i sistemi ed in accordo con le specifiche 
riportate in questo paragrafo. L’installazione di tali dispositivi sarà a cura del Fornitore del veicolo. 

II.12.4.1 INFOUTENZA 

Il costruttore  del veicolo dovrà fornire ed installare, a bordo dei mezzi, un sistema di infoutenza 
composto di display ed altoparlanti esterni e di una centralina di controllo atti ad indicare linea e 
percorso esercito dal mezzo, oltre a display ed altoparlanti interni destinati a fornire informazioni 
all’utenza sulle fermate servite ed eventuali altre comunicazioni di servizio 
In particolare, il sistema dovrà prevedere l’installazione  

·  n. 4 indicatori a LED esterni di linea/direzione; 
·  di n. 3 display lcd interni (1 anteriore + 2 centrali contrapposti) di tipo grafico 

multifunzione. 
 
I sistemi interni e quelli esterni potranno essere pilotati da due centraline di controllo distinte o da 
un solo apparato integrato. 
In ogni caso, le centraline dovranno essere in grado di interfacciarsi o essere integrate con il 
sistema AVM di bordo per ricevere le informazioni di localizzazione e di esercizio in tempo reale. 
La comunicazione con l’impianto AVM dovrà avvenire a mezzo di collegamento con la rete 
ethernet veicolare, secondo il protocollo di comunicazione indicato dal GTT. 
Il firmware/software delle centraline, e tutte le banche dati locali necessarie ad interpretare i dati 
del sistema AVM e ad informare correttamente l’utenza, dovranno essere facilmente aggiornabili in 
locale e da remoto. La programmazione delle centraline a bordo veicolo (di controllo display interni 
ed esterni) dovrà essere possibile solo al personale di manutenzione attraverso autenticazione con 
chiave elettronica o password (o sistema equivalente). 

Display ed indicatori di linea esterni 

I veicoli dovranno essere dotati di indicatori di linea con display a LED rivolti all'esterno del veicolo, 
in numero di 4; i due indicatori laterali dovranno essere installati, uno per ogni cassa, in 
corrispondenza dei finestrini in prossimità della prima e della quarta porta, ad altezza non 
superiore a 1,30 metri circa, in posizione da concordare con il GTT sul figurino del veicolo, al fine 
di facilitarne la visibilità da parte di ipovedenti. Vani ed indicatori di percorso dovranno soddisfare 
le prescrizioni della Norma CUNA NC587-20. 
Gli indicatori dovranno essere facilmente leggibili anche a distanza sia nelle ore diurne in presenza 
di luce solare diretta, sia di notte. La luminosità dovrà regolarsi automaticamente di conseguenza. I 
cristalli antistanti gli indicatori di linea per trasparenza, colorazione e riflessione non dovranno 
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compromettere la visibilità degli indicatori stessi e dovranno essere provvisti di idoneo dispositivo 
antiappannante. 
I comandi dell’indicatore di percorso dovranno essere di tipo elettronico centralizzato, azionabili 
dalla cabina di guida da una posizione facilmente accessibile sia per la variazione che per la 
riprogrammazione delle linee. In condizioni normali, le informazioni da emettere saranno 
selezionate automaticamente ricevendo ed interpretando i dati di esercizio dall’impianto AVM. 
In caso di funzionamento anomalo dell’AVM, la selezione ed il cambio delle indicazioni di linea e 
capolinea dovranno potersi effettuare manualmente dal personale di guida. 
La centralina di controllo dovrà gestire la trasmissione delle informazioni ai display ed all’unità 
audio. Gli annunci di linea e capolinea dovranno essere emessi da diffusori audio posizionati 
all’esterno del veicolo in corrispondenza delle porte di accesso, in modo da risultare chiaramente 
udibili ai passeggeri a terra in fermata.  
L’annuncio audio dovrà essere emesso in concomitanza con l’apertura di almeno una porta al 
momento dell’arresto del veicolo alla fermata. Il messaggio audio dovrà essere generato dalla 
centralina di controllo del sistema, riproducendo quanto scritto sull’indicatore frontale o leggendo 
un altro testo configurabile memorizzato nella banca dati locale “text to speech” e differenziabile 
per ogni linea/capolinea. 
Il livello sonoro si dovrà preferibilmente regolare in modo automatico in funzione della rumorosità di 
fondo dell’ambiente esterno. A fini manutentivi, la centralina dovrà raccogliere, segnalare e 
rendere accessibile al personale autorizzato lo stato di funzionamento delle unità collegate. La 
centralina dell’impianto dovrà essere in grado di visualizzare i messaggi di diagnostica; in 
particolare in caso di mancato funzionamento degli indicatori di linea dovrà essere visualizzata sul 
display della centralina specifica segnalazione di anomalia, in chiaro e non codificata.  
La disposizione dei componenti dovrà essere tale da escludere la possibilità di manomissione. 
I diffusori audio devono possedere caratteristiche di affidabilità, durata nel tempo e robustezza (il 
lavaggio dei veicoli avviene in impianti automatici). 

Display ed indicatori interni di prossima fermata 

L’annuncio di prossima fermata dovrà fornire all’utente informazioni sulla posizione del veicolo 
relativamente alla linea in percorrenza. L’annuncio, in forma visiva e vocale e generato in modo 
completamente automatico, dovrà informare sulla fermata che il veicolo sta effettuando (a 
condizione che tale annuncio non si sovrapponga con quello degli altoparlanti esterni) e/o su 
quella successiva. 
La centralina di controllo dovrà essere in grado di ricevere ed utilizzare le informazioni comunicate 
dal sistema AVM. La centralina dovrà contenere al suo interno, in una apposita memoria, il 
database delle informazioni che descrivono le fermate con i relativi messaggi audio/video/testuali 
da emettere per ciascuna fermata. L’annuncio potrà avvenire a mezzo di file vocali preregistrati o, 
preferibilmente, tramite sintesi vocale TTS. 
L’annuncio dovrà avvenire a mezzo di un numero adeguato di altoparlanti installati internamente e 
distribuiti per la lunghezza del veicolo. Il livello sonoro si dovrà regolare automaticamente in 
funzione della rumorosità di fondo dell’ambiente interno, preferibilmente in modo differenziato per 
ciascun altoparlante. 
Il fornitore dovrà equipaggiare i propri veicoli con display LCD grafici, di dimensione minima 17” 
(diagonale 4:3) o 19” (diagonale 16:9). L’allestimento dovrà includere tutta l’elettronica necessaria 
al pilotaggio dei display, ed alla visualizzazione delle informazioni di esercizio in tempo reale con 
aspetto grafico configurabile da parte del GTT. I display e le centraline di controllo dovranno 
permettere la riproduzione di audio e filmati compressi secondo i formati più comuni (MPEG2, 
WMV, DIVX ecc.) e di animazioni in formato SWF allo scopo di permettere a bordo forme di 
comunicazione evoluta tipo “infotainment”. Il software delle centraline dovrà essere aggiornabile in 
modo da supportare ulteriori formati futuri. 
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II.12.5 SISTEMI AUSILIARI ALL’ESERCIZIO PER I QUALI  E` RICHIESTO 

L’ALLESTIMENTO DI BASE  

Per i sistemi sottodescritti, il Fornitore dovrà allestire i propri veicoli con una predisposizione ed un 
equipaggiamento minimi di base, come nel seguito dettagliato, tali da permettere al GTT la 
semplice realizzazione di nuove funzionalità senza che queste richiedano sostanziali modifiche o 
integrazioni ai veicoli.  
Tali allestimenti riguardano in particolare: 
- rete ethernet veicolare; 
- sistema diagnostico; 
- sistema di stima dei passeggeri a bordo. 
 
 

II.12.5.1 RETE ETHERNET VEICOLARE  

I veicoli dovranno presentare un allestimento minimo tale da permettere il collegamento in rete 
ethernet veicolare di tutti gli apparati di bordo predisposti. In particolare il fornitore dovrà: 
- equipaggiare i veicoli con uno switch ethernet con caratteristiche automotive, dotato di almeno 

16 porte, installato in un vano adeguatamente protetto ma facilmente raggiungibile ed 
ispezionabile a fini manutentivi; 

- posare i corrugati necessari per il passaggio dei cavi tra il vano in cui è installato lo switch, e 
gli altri vani destinati ad ospitare i dispositivi tecnologici di bordo (AVM, infoutenza, sistema 
diagnostico ecc.). 

Si precisa che lo switch dovrà essere alimentato fuori chiave e dotato di un dispositivo per lo 
spegnimento temporizzato programmabile, in modo da garantire il funzionamento della rete 
ethernet per un certo periodo di tempo anche dopo lo spegnimento del veicolo. 
 

II.12.5.2 SISTEMA DI TELEDIAGNOSI  

Il Fornitore dovrà equipaggiare il veicolo con un dispositivo in grado di prelevare dalle reti CAN-
BUS veicolari di bordo i principali segnali di allarme (almeno 10), opportunamente documentati, e 
metterli a disposizione su di una porta collegata alla rete ethernet veicolare.  
La disponibilità di tali segnali sulla rete ethernet è finalizzata all’eventuale implementazione di un  
monitoraggio in tempo reale di un numero limitato di parametri inerenti l’esercizio dei veicoli, i quali 
potranno essere trasmessi al centro di controllo dell’azienda di trasporto pubblico tramite il sistema 
AVM/BIP di bordo. 
Tale predisposizione è inoltre finalizzata all’eventuale implementazione futura di un sistema di 
telediagnostica per: 
·  gestione più efficiente della manutenzione programmata dei mezzi; 
·  riduzione costi (carburante, usura mezzi, etc.);  
·  riduzione dell’impatto ambientale anche attraverso il monitoraggio dello stile di guida dei 

conducenti 
·  ottenimento tramite algoritmi predittivi dell’abbattimento dei guasti accidentali (miglioramento 

dell’affidabilità dei veicoli); 
·  gestione più efficiente del servizio  grazie alla riduzione dei fuori servizio. 
 
Sarà compito del fornitore del veicolo definire e proporre, in base alla propria esperienza, i 
parametri e segnali più indicativi ai fini della manutenzione preventiva e della massimizzazione del 
servizio in linea. 
A titolo esemplificativo, viene riportato il seguente elenco di segnalazioni come di possibile 
interesse ai fini del servizio di trasporto pubblico: 

·  Allarme anomalia ricarica batterie  
·  Allarme anomalia centralina motore 
·  Allarme usura freni 
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·  Allarme anomalie impianto frenante (ABS, ASR) 
·  Allarme anomalie sospensioni 
·  Allarme bassa pressione aria sospensioni 
·  Allarme basso livello carburante/additivi 
·  Allarme anomalia funzionamento porte 
·  Livello liquido refrigerante 
·  Livello olio motore 
·  Livello olio cambio 
·  Livello olio idroguida 
·  Pressione serbatoi freni 
·  Pressione olio motore 
·  Pressione olio cambio 
·  Pressione aria pneumatici 
·  Segnalazione sblocco movimento veicolo 
·  Segnalazione sblocco marce 
·  Segnalazione sblocco porte 
·  Temperatura liquido refrigerante 
·  Consumo istantaneo combustibile  
·  Consumo medio combustibile 

 
Le singole segnalazioni di anomalia dovranno essere riconducibili in modo univoco all’insieme di 
possibili condizioni che hanno determinato la segnalazione, in modo da poter agevolmente 
individuarne la possibile causa: in altri termini, per ogni codice di anomalia dovranno essere 
elencati – nella documentazione di manutenzione – tutti i segnali che possono aver generato 
l’anomalia. 
Per tutti i parametri ed i segnali messi a disposizione su ethernet, dovranno essere fornite le 
opportune transcodifiche in modo da permetterne la corretta interpretazione da parte di eventuali 
sistemi di futura installazione. 
In ogni caso, il Fornitore dovrà rendere disponibile tutta la documentazione inerente il protocollo di 
comunicazione ed il formato dei dati circolanti sulle reti CAN-BUS del veicolo. 
Quanto sopra dovrà inoltre rispettare lo standard internazionale SAE J1939. 
Si richiede altresì che i dati transitanti sui CAN-BUS, siano compatibili con eventuali centraline 
sviluppate secondo specifica IEEE-1616. 
Il Fornitore dovrà provvedere alla realizzazione di un vano chiuso (ma facilmente accessibile al 
personale autorizzato) destinato ad ospitare le future installazioni di centraline per la telediagnosi, 
le misure indicative da prendere in considerazione espresse in cm sono: H30 – L30 – P15; dovrà 
altresì predisporre i cavidotti che permettano la connessione alle reti CAN-BUS del veicolo e agli 
altri dispositivi di bordo. 
 

II.12.5.3 SISTEMA DI STIMA DEL CARICO DI PASSEGGERI A BORDO  

Per il sistema della stima del carico di passeggeri a bordo il Fornitore dovrà installare opportuni 
trasduttori di carico sulle sospensioni, e predisporre i necessari collegamenti nonché il vano per 
ospitare le relative centraline. Le eventuali future installazioni delle centraline di elaborazione dei 
dati saranno a cura di GTT. 
 

II.12.6 IMPIANTO TVCC (CONTROLLO PORTE)  

Dovrà essere installata una telecamera in corrispondenza della seconda, della terza e della quarta 
porta. 
In corrispondenza del posto guida dovranno essere installati 3 monitor o in alternativa unico 
monitor parzializzato per consentire al conducente visibilità del vano porta (movimentazione 
passeggeri in entrata e uscita). Tipologia, funzionalità e posizione dovranno essere concordati con 
il GTT. 
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Il monitor dovrà accendersi automaticamente all’apertura della porta e spegnersi dopo 5 secondi 
dalla chiusura della porta.  
Il monitor, di provata e sicura affidabilità, progettato per applicazione auto motive, dovrà garantire 
elevata durata, considerando il profilo di missione GTT; dovrà essere possibile la 
riparazione/revisione del componente. 
 
Il GTT richiede che venga dichiarato il livello di affidabilità (indice guasto/10.000 km) previsto e 
riguardante i monitor dell’impianto TVCC. 

 

II.13 IMPIANTI DI ALLESTIMENTO 

II.13.1 DISPOSITIVI ATTI AL TRAINO  

Per il traino a rimorchio dei veicoli, i dispositivi atti al traino dovranno essere rispondenti alle norme 
vigenti, in particolare: 

·  Direttiva 96/64/CE (anteriore); 
·  Direttiva 94/20/CE (posteriore). 

Per il traino a rimorchio dei veicoli, gli occhioni di traino (sia anteriore che posteriore) dovranno 
essere rispondenti per unificazione a quanto indicato nella tab. CUNA NC 438-01 cat. IV e 
comunque alle norme italiane vigenti e dovranno essere preferibilmente fissati rigidamente alla 
struttura di forza del veicolo. In generale gli occhioni di traino dovranno consentire il brandeggio 
della barra di rimorchio entro un angolo di 120° se nza provocare danneggiamenti alla carrozzeria e 
senza richiedere l'apertura del portellone. 
 

II.13.2 ACCESSORI 

Dovranno essere presenti i seguenti accessori previsti per legge: 
·  Martelletti rompi cristallo e relativi accessori (di cui almeno uno in prossimità del posto 

guida); 
·  Estintore/i conforme/i alle norme vigenti; 
·  Triangolo; 
·  Calzatoie; 
·  Specchio interno (visibilità corridoio); 
·  Targhette ed adesivi. 
·  Specchio interno (visibilità area ingresso 1ª porta); 
·  Specchi retrovisori esterni a comando elettrico e resistenza antiappannante; 
·  Bracci specchi con fermo e ritorno rapido; 
·  Serie chiavi di servizio per apertura pannelli e sportelli; 
·  Maniglie passeggeri; 
·  Porta tagliando assicurazione; 
·  Paraspruzzi alle ruote; 
·  Custodia porta libretto; 
·  Gancio giacca conducente. 
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Periodicità di REVISIONE  (***) 

COMPLESSIVO 

COMPONENTE 

Q.tà 

 (*)  

Sostituzione  

(**) 

 

Revisione 

(**) 

SOSTITUZIONE 

Costo totale 

NUOVO  

(***) 

Costo 

totale 

revisionato 

Costo 

materiale 

per 

revisione 

Ore di 

manodopera  

(****) 

Ore 

Manodopera 

Stacco/ 

Riattacco 

(hh.mm) 

NOTE 

 

 
MOTORE  
(escluso alternatore e 
motorino avviamento) 

         

TESTE CILINDRICHE          

INIETTORI          

TURBINA         
(valutato in gara) 

 

ALTERNATORE         

(valutato in gara) 

 

POMPA ACQUA          

POMPA IDROGUIDA          

POMPA IDROVENTOLA          

COMPRESSORE ARIA          

MOTORINO 
AVVIAMENTO 

         

SEPARATORE DI 
CONDENSA 

         

ESSICCATORE          

PINZE FRENI ANTERIORI          

PINZE FRENI CENTRALI          

PINZE FRENI 
POSTERIORI 
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Periodicità di REVISIONE  (***) 

COMPLESSIVO 

COMPONENTE 

Q.tà 

 (*)  

Sostituzione  

(**) 

 

Revisione 

(**) 

SOSTITUZIONE 

Costo totale 

NUOVO  

(***) 

Costo 

totale 

revisionato 

Costo 

materiale 

per 

revisione 

Ore di 

manodopera  

(****) 

Ore 

Manodopera 

Stacco/ 

Riattacco 

(hh.mm) 

NOTE 

 
DISCHI FRENO 
ANTERIORI 

         

DISCHI FRENO 
CENTRALI 

         

DISCHI FRENO 
POSTERIORI 

         

PASTIGLIE FRENO 
ANTERIORI 

         

PASTIGLIE FRENO 
CENTRALI 

         

PASTIGLIE FRENO 
POSTERIORI 

         

IDROGUIDA          

TIRANTERIA STERZO          

ASSALE (FUSO SNODO)          

PONTE CENTRALE E 
DIFFERENZIALE 

         

PONTE POSTERIORE E 
DIFFERENZIALE 

         

CAMBIO AUTOMATICO          

RINVIO ANGOLARE          

ALBERO DI 
TRASMISSIONE 
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Periodicità di REVISIONE  (***) 

COMPLESSIVO 

COMPONENTE 

Q.tà 

 (*)  

Sostituzione  

(**) 

 

Revisione 

(**) 

SOSTITUZIONE 

Costo totale 

NUOVO  

(***) 

Costo 

totale 

revisionato 

Costo 

materiale 

per 

revisione 

Ore di 

manodopera  

(****) 

Ore 

Manodopera 

Stacco/ 

Riattacco 

(hh.mm) 

NOTE 

 
AMMORTIZZATORI 
ANTERIORI 

         

AMMORTIZZATORI 
CENTALI 

         

AMMORTIZZATORI 
POSTERIORI 

         

MOLLA AD ARIA 
ANTERIORE 

         

MOLLA AD ARIA 
CENTRALE 

         

MOLLA AD ARIA 
POSTERIORE 

         

RADIATORE          

MOTORE IDROVENTOLE 
RADIATORE 

         

GRUPPI INIEZIONE 
IMPIANTO SCR 

         

CATALIZZATORE          

FILTRO PARTICOLATO          

PRERISCALDATORE 
ACQUA MOTORE 

         

COMPRESSORE ARIA 
CONDIZIONATA AUTISTA 

         



 
 
 

 

DURATE PARTI E COMPLESSIVI PRINCIPALI  

 
Allegato 1 
pag. 5/5 

 

Periodicità di REVISIONE  (***) 

COMPLESSIVO 

COMPONENTE 

Q.tà 

 (*)  

Sostituzione  

(**) 

 

Revisione 

(**) 

SOSTITUZIONE 

Costo totale 

NUOVO  

(***) 

Costo 

totale 

revisionato 

Costo 

materiale 

per 

revisione 

Ore di 

manodopera  

(****) 

Ore 

Manodopera 

Stacco/ 

Riattacco 

(hh.mm) 

NOTE 

 
COMPRESSORE ARIA 
CONDIZIONATA 
PASSEGGERI 

         

MOTORE ELETTRICO 
COMANDO APERTURA 
PORTE 

         

MONITOR TVCC          

 
 
Timbro e firma __________________________________________________________________________________ 
 
(*) Quantità: numero totale di componenti installati sul veicolo; qualora la sostituzione interessi una serie (es. serie pastiglie freno) dovrà essere 
indicata come serie completa 
(**) Periodicità di sostituzione: va indicata la durata chilometrica garantita o in alternativa la durata temporale 
(***) Prezzo netto: si intende un prezzo già scontato e definito per GTT 
(****) Ore di manodopera: andrà indicato in misura centesimale il tempo impiegato per la revisione del componente 
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scheda 

n° 1 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Esame del veicolo  
 
 
Nel corso delle prove verranno eseguite le seguenti verifiche: 
 

·  di conformità alle specifiche di capitolato per quanto riguarda 
le dimensioni e l'allestimento; 

·  visive delle finiture interne ed esterne; 
·  funzionali degli impianti di bordo e delle segnalazioni sul 

cruscotto; 
·  visive dei componenti dell'autotelaio da eseguirsi dopo la 

prova su strada. 
 
Inoltre, in fase di collaudo di tipo e di accettazione dei veicoli, 
verranno rilevati i numeri di matricola del telaio e dei principali 
gruppi meccanici con riferimento al paragrafo I.3.1.3 del capitolato. 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 

n° 2 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Efficienza dei freni 
 
 
La prova dovrà essere eseguita al banco prova freni omologato e 
tarato, con strumentazione (frenometro) idonea a misurare in modo 
obiettivo l’intensità dello sforzo frenante trasmesso dal pneumatico, 
asse per asse e ruota per ruota, al terreno.  
L'esito delle prove dovrà essere considerato favorevole quando la 
differenza di sforzo frenante tra due ruote dello stesso asse non sia 
superiore al 20 % dello sforzo frenante stesso e quando la 
progressione nel tempo delle forze frenanti sia uguale per le due 
ruote.  
 
  

 
 
 
 
 
 
 
 

DF < 20% 

 

 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 

n° 3 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Marcia su strada  
 
 
La prova dovrà essere effettuata, con veicolo a vuoto ed in marcia 
alle varie velocità, su pavimentazione ineguale opportunamente 
scelta, per verificare il comportamento generale del veicolo. Per le 
prove di tipo e di accettazione, il percorso stradale, dovrà essere  
scelto di comune accordo tra il G.T.T. e il Fornitore. 
Dovrà essere controllato il comportamento generale dell’autobus 
con particolare riguardo alle sospensioni, allo sterzo e alla 
manovrabilità, accertando che non si verifichino: 
 

·  fastidiose vibrazioni nelle varie zone del vano passeggeri e 
nel  posto guida; 

·  anomale vibrazioni sullo sterzo; 
·  eccessive oscillazioni o beccheggi. 

 
Dovranno essere eseguite varie prove di frenatura, in condizioni di 
velocità e di fondi diversi, al fine di verificare l’efficienza 
dell’impianto frenante ed il comportamento del veicolo. 
 
Qualora sussistano ragionevoli dubbi sul comfort di marcia si dovrà 
procedere all’effettuazione di misurazioni strumentali. 
 
Accertamento di riflessi sul parabrezza 
Durante la prova dovrà venire accertato che, nella posizione 
normale di guida il conducente non deve avere fastidiosi riflessi sul 
parabrezza prodotti da sorgenti di luce accese all’interno del 
veicolo, né fastidiose immagini dell’interno del veicolo, con livelli di 
illuminazione interna a piena luce e strada normalmente illuminata, 
ovvero con illuminazione interna ridotta e strada debolmente 
illuminata, senza impiego di proiettori. 
 
Manovrabilità 
Le caratteristiche di manovrabilità del veicolo dovranno essere 
adeguate al profilo di missione indicato e consentirne l’agevole 
effettuazione. 
Verrà effettuata verifica dei dati inseriti nelle schede dell’Allegato 3. 

  

 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 

n° 4 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 
 

 Tenuta all’acqua  
 
 
La prova di tenuta all’acqua dovrà essere effettuata con getti 
d’acqua in pressione, con direzione verticale e pressoché 
orizzontale, tali da investire rispettivamente il tetto ed il perimetro 
del veicolo (fiancate laterali e frontali anteriore e posteriore) e 
preferibilmente il sottoscocca. 
I parametri della prova sono: 

·  pressione getto acqua: 1 bar ÷ 1,5 bar; 
·  portata pompa: 2000 l/min ÷ 6000 l/min; 
·  durata prova 15 min; 
·  distanza dei getti dal veicolo da 800 a 1000 mm. 

La risulterà superata se, al suo termine, e successivamente, non si 
riscontra acqua all’interno del veicolo.  

  

 
 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 

n° 5 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
  

Tenuta dell’impianto pneumatico  
 
 
La prova dovà essere eseguita con tutti gli utilizzatori pneumatici 
asserviti. La prova di tenuta dell’impianto pneumatico ha lo scopo di 
accertare che la perdita di pressione dell’aria, partendo dal valore 
stabilizzato dopo l’intervento del gruppo di regolazione, sia inferiore 
nel complesso a 2 bar, e comunque inferiore a 0,5 bar per ogni 
sezione, dopo una sosta di almeno 10 ore.  

 
 
 
 
 
 
 
 

Dp < 0,5 bar 

 

 
 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 

n° 6 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Consumo combustibile  
 
 

La prova dovrà essere eseguita secondo la metodologia indicata 
nella pubblicazione UITP “SORT” (II.5.2) per misurare il consumo di 
combustibile. Il consumo sarà espresso in litri/100 km. 
 

  

 
 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 

n° 7 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Sbrinamento e disappannamento parabrezza e 
vetri antero-laterali  

(se non realizzati con vetro camera) 
 
 

La prova dovrà verificare l’efficacia dell’impianto di sbrinamento. 
 

  

 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 



    ALLEGATO 2 - SCHEDE DI COLLAUDO 
CAPITOLATO AUTOBUS 18 M A GASOLIO GENNAIO 2011 

Allegato 2 - Schede di Collaudo-v1.04 - 31 gennaio 2011.doc 

 
 

 
scheda 

n° 8 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 

 
Visibilità dal posto guida  

 
 
La prova dovrà verificare il campo di visibilità del conducente 
facendo riferimento alle condizioni di rilievo riportate nella tabella 
CUNA NC 586-05. 
 
 

  

 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 

n° 9 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Prove di rumorosita' 
 
 
a) Rumorosità interna 
Il rilievo della rumorosità interna  dovrà essere effettuato in 
conformità alla norma CUNA 504-01.  

I punti di misura dovranno essere localizzati in corrispondenza: 
- della testa del conducente; 
- della testa di un passeggero in piedi al centro del veicolo; 
- della testa di un passeggero in piedi al centro dello sbalzo 

posteriore. 
 
 
a) Rumorosità esterna   
La misurazione della rumorosità all’esterno  del veicolo dovrà 
essere effettuata, in conformità alla norma CUNA 504-03, da una 
postazione fissa, posizionata a un’altezza di 1,20 m da terra a una 
distanza di 1 m dal profilo esterno del veicolo, in corrispondenza 
alla posizione dello scarico del motore; avviato il veicolo alla 
massima accelerazione possibile sarà rilevato il livello continuo 
equivalente di pressione sonora, ponderata “A” espresso in dB(A), 
riferito a un tempo di 10 s. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

£ 74 dB(A) 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

£ 75 dB(A) 

 

 
 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 
n° 10 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Bilancio energetico 
 
 

La prova dovrà essere effettuata simulando un percorso in regolare 
servizio passeggeri di 10 km (includendo fermate e sosta al 
capolinea). 
Dovranno essere inseriti i carichi normalmente utilizzati in esercizio 
nelle condizioni più gravose nelle ore notturne. La prova dovrà 
essere effettuata con il veicolo al 70% del carico utile massimo 
completamente rifornito di carburante con il condizionatore inserito 
e l’illuminazione interna ed esterna accesa. Il veicolo dovrà 
percorrere la linea GTT 2, andata e ritorno, simulando il servizio di 
linea effettuando soste alle fermate e al capolinea. Il risultato della 
prova sarà considerato positivo nel caso in cui l’energia erogata 
dall’alternatore sia superiore o uguale a quella assorbita. 
 

 
 
 

  

 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 
n° 11 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

 
 
 

Verifica sistema “sblocco freni” 
 
 
La prova dovrà verificare la possibilità di sblocco del veicolo in caso 
di avaria dell’impianto pneumatico, tramite apposito dispositivo 
meccanico (a vite, a leva o con tirante), facilmente accessibile da 
apposita apertura ricavata nel passaruota o nel pavimento del 
veicolo e, se previsto, tramite dispositivo pneumatico. 

  

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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scheda 
n° 12 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 

Verifica autonomia del veicolo 
 
 
La prova dovrà essere effettuta con il veicolo al 50% del carico 
utile massimo completamente rifornito di carburante  con il 
condizionatore inserito e l’illuminazione interna e d est erna 
accesa.  Il veicolo percorrerà la linea GTT 2, andata e ritorno, 
simulando il servizio di linea effettuando soste alle fermate e al 
capolinea fino a completo esaurimento del carburante. La 
percorrenza maturata, calcolata mediante il contachilometri di 
bordo, rappresenterà l’autonomia del veicolo. Valore di riferimento  
�  500 km. 

 
 
 
 
 
 
 

³  500 km 
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scheda 
n° 13 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

 
Ventilazione, riscaldamento e climatizzazione  

 
 
La prova dovrà essere effettuata con temperatura ambiente esterna 
costantemente  �  30 °C; la condizione iniziale di prova del bus dev e 
prevedere temperatura interna �  35 °C, misurata a 1400 mm dal 
pavimento sui punti seguenti: posto guida, primo asse, porta 
centrale, porta posteriore, in corrispondenza mezzeria veicolo. La 
prova si riterrà superata se, dopo 20 minuti di attivazione 
dell’impianto di climatizzazione, si verificherà un abbattimento della 
temperatura di almeno 10 °C in ciascuno dei punti d i misura, a 
veicolo fermo ed a porte chiuse.   
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scheda 
n° 14 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Prova di accelerazione 
 
 
La prova dovrà essere effettuata in conformità alla norma CUNA 
503-06 ed eseguita con veicolo a tara con impianti di 
climatizzazione posto di guida e comparto passeggeri attivati su 
una tratta asfaltata rettilinea e pianeggiante. 
Dovranno essere eseguiti i rilievi dei diagrammi distanza/tempo e 
velocità/tempo o dei tempi di riferimento nelle seguenti condizioni di 
prova: 

·  Il veicolo parte da fermo con motore al minimo. 
·  La partenza avviene con pedale dell’acceleratore premuto in 

condizioni di massima accelerazione. 
·  La durata della prova è specificata nella norma CUNA 

succitata per ciascuna classe di appartenenza dei veicoli. 
·  Il risultato è dato dal valore medio delle quattro misurazioni 

effettuate per ciascun senso di marcia. 
·  Si eseguiranno le registrazioni con strumentazione adeguata 

per il rilievo delle grandezze cinematiche di interesse .  
La norma CUNA suddetta riporta in appendice il rapporto di prova 
da redigere. 
Si eseguirà la registrazione con strumentazione tipo “Leitz Correvit” 
o equivalente montata a bordo del veicolo. 
 
Dovrà essere inoltre misurata l’accelerazione nelle seguenti 
condizioni di prova: 

·  veicolo fermo al minimo 
·  partenza con pedale dell’acceleratore premuto in condizioni 

di massima accelerazione, senza l’intervento del kick-down 
sino a raggiungere la velocità di 50 km/h. 

 
 
           
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

³  1,1 m/s² 

 

 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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n° 15 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Prova di funzionalità Porte 
 
 
 
 
 
La prova dovrà essere effettuata, con veicolo a vuoto ed in marcia 
alle varie velocità, su pavimentazione ineguale opportunamente 
scelta, per verificare il comportamento funzionale di apertura e 
chiusura delle porte. 
La prova dovrà essere effettuta con il veicolo al 50% del carico 
utile massimo, con il condizionatore inserito e l’i lluminazione 
interna ed esterna accesa.  Il veicolo percorrerà la linea GTT 2, 
andata e ritorno, simulando il servizio di linea effettuando soste alle 
fermate e al capolinea per una percorrenza maggiore a 500km. 
 
 
           
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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n° 16 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Efficacia trattamento antigraffiti 
 
 
 
 
 
 
Verniciatura esterna 
La prova dovrà essere effettuata rilevando lo spessore della 
vernice del rivestimento esterno, comprensivo di trattamento 
antigraffiti, con apposito spessimetro. 
 
 
 
Efficacia trattamento antigraffiti interno ed ester no. 
La prova dovrà essere effettuata utilizzando un generico pennarello 
o vernice indelebile per imbrattare: 

·  1 pannello del rivestimento esterno 
·  1 sedile 
·  Più parti dei rivestimenti interni in relazione alle diverse 

tipologie di materiali utilizzati (fino ad un massimo di 3). 
  
Dopo un periodo di tempo maggiore o uguale a 6 ore, i graffiti 
devono essere rimossi utilizzando il ciclo indicato dal Fornitore. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
³  40-50 mm 
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n° 17 

 
 

DESCRIZIONE DELLA PROVA 
 

 
VALORI DI 

RIFERIMENTO 

 
 

ESITO 

 
 
 

Collaudo impianti SIS, Obliteratrici, diffusione 
sonora e dispositivi di richiesta/segnalazione 

prossima fermata. 
 
 
Nel corso delle prove verranno eseguite le seguenti verifiche: 
 

·  di conformità alle specifiche di capitolato e di corretta 
installazione degli impianti obliteratrici, S.I.S. diffusione 
sonora  e  dispositivi di richiesta/segnalazione prossima 
fermata. 

·  funzionali dell'impianto S.I.S. mediante collegamento con la 
centrale operativa del GTT  

 
 
 
 

  

 
 
 

 

Collaudo di fornitura (prove di tipo) 

Collaudo di accettazione (prove di tipo) 
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MANOVRABILITA’ STERZATA DESTRA 
CURVA A 90° IN MASSIMA STERZATA 
Il veicolo dovrà effettuare la manovra indicata in figura 1. 
Dovranno essere rilevate le quote a, b, c, d. 
 
 Valore irlevato 
a  
b  
c  
d  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

Fig. 1 
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CURVA A 180° IN MASSIMA STERZATA 
Il veicolo dovrà effettuare la manovra indicata in figura 2. 
Dovranno essere rilevate le quote e, f, g, r. 

 
 Valore irlevato 
e  
f  
g  
h  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fig. 2 
 
 
 

 



ALLEGATO 3 – Scheda per la valutazione della Manovrabilità 
CAPITOLATO AUTOBUS 18 M A GASOLIO GENNAIO 2011 

 

Allegato 3 - Scheda Manovrabilità-v1.03- 31 gennaio 2011.doc 

MANOVRABILITA’ STERZATA SINISTRA 
 
CURVA A 90° IN MASSIMA STERZATA 
Il veicolo dovrà effettuare la manovra indicata in figura 4. 
Dovranno essere rilevate le quote a, b, c, d. 
 
 Valore irlevato 
a  
b  
c  
d  
 

 
 
 
 

Fig. 4 
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CURVA A 180° IN MASSIMA STERZATA 
Il veicolo dovrà effettuare la manovra indicata in figura 5. 
Dovranno essere rilevate le quote e, f, g, r. 
 
 
 Valore irlevato 
e  
f  
g  
h  
 
 
 
 

 
 
 
 

Fig. 5 
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SUPERAMENTO VEICOLO FERMO 
Il veicolo dovrà effettuare la manovra indicata in figura 6. 
Dovrà essere rilevata la quota x, distanza minima tra i due veicoli che permette il superamento 
del veicolo fermo considerando uno spostamento di 4 m rispetto al filo laterale sinistro del 
veicolo da superare. 
 
 Valore rilevato  
X  Valutato in gara 

 
 

 
 
 

 
 
 

4 m 4 m 

 
senso di marcia 

Fig. 6 
 



FORNITURA DI AUTOBUS DI CLASSE I (ALLESTIMENTO URBA NO)
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SCHEDE MANUTENZIONE
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Allegato 4a

Scheda 1/2

PIANO DI MANUTENZIONE PROGRAMMATA
(FINO A 700.000 KM)

AUTOBUS TIPO:

CHILOMETRI 
PROGRESSIVI

LAVORAZIONE  
( 1 )

ORE M.D.O  
(centesimali)

COSTO TOT. M.D.O 
(costo orario convenzionale 

pari a 30€/h)

COSTO MATERIALI   
(senza IVA)

TOTALE COSTO 
LAVORAZIONE

TOTALE
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LA DITTA (timbro e firma)
Allegato 4a - Manutenzione-v1 03 - 12 febbraio 2011.xls



Allegato 4a

Scheda 2/2

PIANO DI MANUTENZIONE PROGRAMMATA

DETTAGLIO LAVORAZIONI
(COMPILARE UNA SCHEDA PER CIASCUNA TIPOLOGIA DI LAVORAZIONE INDICANDO LE OPERAZIONI CON MASSIMO DETTAGLIO POSSIBILE)

AUTOBUS TIPO:

DENOMINAZIONE DELLA LAVORAZIONE:

CADENZA CHILOMETRICA DELLA LAVORAZIONE:

M.D.O. MATERIALI

DESCRIZIONE DELLE ATTIVITA'
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TOTALE 
COSTO

TOTALE

( * ) le ore di mano d'opera devono essere indicate ripartite su ogni singola voce di attività
in misura centesimale
il costo della manodopera  è assunto convenzionalmente pari a 30 €/h

Prezzo netto : si intende un prezzo già scontato e definito per GTT

LA DITTA (timbro e firma)
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MANUTENZIONE PROGRAMMATA E PREVENTIVA

FORNITURA DI AUTOBUS DI CLASSE I (ALLESTIMENTO URBA NO)
18 METRI ALIMENTAZIONE A GASOLIO (GENNAIO 2011)

ALLEGATO N. 4b

Allegato 4b - Manutenzione-v1 03 - 12 febbraio 2011 (2).xls



Allegato 4b

Scheda 1/1

ANNO   1 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO   2 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO   3 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO   4 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO   5 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO   6 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO   7 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO   8 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO   9 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO  10 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO  11 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO  12 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO  13 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

ANNO  14 €/km ................................ €/Km. ..........................................................................

Inclusi ore manodopera, materiale di ricambio e di consumo 
I veicoli dovranno rispettare gli indici di disponibilità e affidabilità previsti a capitolato
Compilare la scheda recependo le specifiche espresse nel Capitolato

LA DITTA (timbro e firma)

SCHEDA COSTO, ANNO PER ANNO, SERVIZIO DI MANUTENZIONE
MANUTENZIONE PROGRAMMATA E PREVENTIVA

ANNO PREZZO OFFERTO IVA ESCLUSA

                   in cifre                                                            in lettere

(DESUNTO SULLA BASE DEI DATI CONTENUTI IN ALLEGATO 1 E ALLEGATO 4a)

Allegato 4b - Manutenzione-v1 03 - 12 febbraio 2011 (2).xls



� Costruttore

� Concessionaria
� Officina Autorizzata
� Officine terze 

personale tecnico diplomato con esperienza > 10 anni …………..
personale tecnico diplomato con esperienza < 10 anni …………..
personale operaio specializzato con corsi presso il Costruttore 
(meccanico) ………………………
personale operaio specializzato con corsi presso il Costruttore 
(elettrauto) ………………………..
personale operaio specializzato con corsi presso il Costruttore 
(elettronico) ………………………

………………………………………………………………………...

………………………………………………………………………...

…………………………………………………………………………

� a chiamata intervento entro  _____________ ore dalla chiamata

�

�
ritiro veicolo e riparazione 
presso propria officina 

Ubicazione:………………………………….………………

Dimensioni:………………………………………………m2

Attrezzature:…………………………………………..……..

……………………………………………………………….

valutato in sede di gara

………………………………………………………….………………

……………………………………………………………….…………

……………………………………………………………….…………

……………………………………………………………….…………

………………………………………………………………………...

…………………………………………………………………...……

………………………………………………………………………...

………………………………………………………………...………

…………………………………………………………………...……
valutato in sede di gara

…………………………………………………………………...……
valutato in sede di gara

Struttura assistenza in garanzia

……………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………………

Organizzazione della struttura destinata all'assistenza specifica GTT

Turni e orari del personale di detto personale
es: Turno 1 (04.00-12,00), Turno 2 (12,00-20,00), ...

Tipologia di intervento prevista:

Ubicazione officine per interventi in garanzia

Tempo di approvvigionamento del materiale su 
richieste a programma.

ALLEGATO 5 - SCHEDA ASSISTENZA TECNICA

Materiali di ricambio

Consistenza (n. voci e valore) e ubicazione del 
magazzino ricambi centrale in Italia del 
Costruttore/Concessionaria

Consistenza (n. voci e valore) e ubicazione del 
magazzino della struttura assistenziale prevista 
per GTT

Tempo di approvvigionamento del materiale in 
urgenza;

presenza stabile c/o Officine GTT 
(massimo n. 3 depositi avranno in dotazione i nuovi bus)

Tipo, funzione e n. di apparecchiature 
diagnostiche disponibile all'organizzazione 
dell'assistenza

Descrizione (temi trattati, durata, data di esecuzione) dei corsi di formazione tenuti dal Costruttore per i manutentori destinati a 
GTT.

valutato in sede di gara
N. risorse con relative mansioni suddivise 
per professionalità 

valutato in sede di gara

Il personale addetto all’assistenza in garanzia è dipendente del:

Pagina 1 di 1 Allegato 5 - Assistenza tecnica-v1 06 - 21 febbraio  2011.xls
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FAC SIMILE – DA REDIGERE IN CARTA SEMPLICE  

DITTA : 
(ragione sociale) 

  
…………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………… 

Indirizzo:  
…………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………… 

Paese:  
…………………………………………………………………………….…… 

Telefono  
 ………………………………………………………………………………… 

Fax  
…………………………………………………………………………….…… 

E-mail  
…………………………………………………………………………….…… 

Sito internet 
  

 
 ………………………………………………………………………………… 

 
Legale rappresentante  

 ………………………………………………………………………………… 
  
  
 
 
…………………………………   ………….……………………………………………. 
 (Luogo e data)      (Firma del legale rappresentante) 
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AUTOBUS   

marca:    

modello:    

tipo:    

DIMENSIONI ESTERNE   

I.1.2 - lunghezza: [mm] 
 

  

I.1.2 - larghezza: [mm] 
 

  

altezza (compreso imp. aria condizionata): [mm] 
 

  

altezza minima da terra: [mm] 
 

  

passo (tra primo e secondo asse): [mm] 
 

  

passo (tra secondo e terzo asse): [mm] 
 

  

sbalzo anteriore: [mm] 
 

  

sbalzo posteriore: [mm] 
 

  

II.5.3 - MANOVRABILITA’   

diametro minimo di volta (tra due muri): 
CUNA 503-05 

[mm] 
 

  

DIMENSIONI INTERNE   

altezza min. interna vano passeggeri: [mm]   

altezza max. interna vano passeggeri: [mm]   

altezza interna posto guida: [mm]   

II.2 - altezza pianale porta anteriore: 
(mezzeria veicolo) [mm]  

 

II.2 - altezza pianale seconda porta: 
(mezzeria veicolo) [mm]  

 

II.2 - altezza pianale terza porta: 
(mezzeria veicolo) 

[mm]   

II.2 - altezza pianale quarta porta: 
(mezzeria veicolo) 

[mm]   

kneeling (abbassamento): [mm]   

II.2 - larghezza corridoio passaruota ant.: [mm]   

II.2 - larghezza corridoio passaruota post.: [mm]   

II.2 - pendenza rampe: [%]   

CAPACITA' DI TRASPORTO CON SEDIA A 
ROTELLE 

 
 

posti a sedere : [nr.]   

posti in piedi: [nr.]   

postazioni carrozzella: [nr.]   
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posti totali: 
(escluso conducente) 

[nr.]   

densità  [pers/m2]   

II.3 - CAPACITA' DI TRASPORTO SENZA SEDIA A 
ROTELLE 

 
 

posti a sedere: [nr.]   

posti in piedi: [nr.]   

posti totali: 
(escluso conducente)  

[nr.] 
Valutato 
in Gara  

 

ALLESTIMENTI   

II.4.3 - IMPIANTO CLIMATIZZAZIONE POSTO 
GUIDA 

 

marca e tipo:   

potenza termica totale (riscaldamento): [kW]  

potenza termica totale (raffreddamento): [kW]  

portata totale aria: [m3/h]  

Velocità aria: [m/s]  

Numero regolazioni velocità ventilazione: [nr.]  

Indice di guasto ogni 10.000 km:  

Valutato 
in Gara  

 

II.3.4 - IMPIANTO CLIMATIZZAZIONE VANO 
PASSEGGERI 

 

marca e tipo:   

potenza termica totale (riscaldamento): [kW]  

potenza termica totale (raffreddamento): [kW]  

portata totale aria: [m3/h]  

ricambi aria/h : [nr./h]  

Tenuta impianto senza necessità ricarica [anni]  

Indice di guasto ogni 10.000 km:  

Valutato 
in Gara  

 

SEDILI    

II.4.4- Sedile autista - marca e tipo:    

II.11.2 - Sedili passeggeri marca e tipo:    

II.12.3- INDICATORI DI LINEA    

Marca e tipo:    

II.3.3 – RAMPA E POSTAZIONE DISABILI    

marca, tipo    

portata [kg]   

Dimensioni rampa: 
(lunghezza-larghezza) 

[mm]   

tipo bloccaggio carrozzella (ove richiesto):    

II.12.7 – IMPIANTO TVCC   

marca, tipo, composizione   

II.11.5 - BOTOLE DI AERAZIONE E SICUREZZA    
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marca e tipo:    

quantità: [nr]   

azionamento:    

II.5.1 - PRESTAZIONI A PIENO CARICO    

velocità massima: [km/h]   

velocità commerciale: [km/h]   

accelerazione (CUNA 503-06): (15m) [s]   

accelerazione (CUNA 503-06): (100m) 
[s] 

Valutato 
in Gara 

 

Accelerazione (0-50km/h) [s]   

Spunto in salita (CUNA 503-04): [%]   

II.5.2 - CONSUMO COMBUSTIBILE   

Consumo secondo SORT1 [l/100km] Valutato 
in Gara 

 

Consumo di UREA (in % sul consumo di 
gasolio) 

 
 

 

Consumo di altro/i additivi (specificare 
nome e in % sul consumo di gasolio) 

 
 

 

II.6.3 - EMISSIONI INQUINANTI (con fattore di 
deterioramento) 

 
 

Categoria Euro    

NOx: 
[g/kWh] 

Valutato 
in Gara  

 

CO: [g/kWh]   

NMHC: 
[g/kWh] 

Valutato 
in Gara  

 

CO2: [g/kWh] 
Valutato 
in Gara  

 

Particolato (PT): 
[g/kWh] 

Valutato 
in Gara  

 

Fumosità  [m-1]   

RUMOROSITA'   

II.6.3 - Esterna con veicolo in 
accelerazione (CUNA 504-03) 

[dB(A)] 
Valutato 
in Gara 

 

II.6.3 - Esterna con veicolo fermo (CUNA 
504-04) 

[dB(A)]  
 

II.6.4 – Interna (CUNA504-01) con 
veicolo in movimento 
Anteriore 
Centrale cassa anteriore 
Centrale cassa posteriore 
Posteriore 

[dB(A)] 
Valutato 
in Gara 

 

II.6.4 - Interna posto guida con veicolo 
fermo 
(CUNA504-01)  

[dB(A)] 
Valutato 
in Gara  
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II.6.3 - Esterna secondo Dir.CEE92/97 a 
veicolo in moto 

[dB(A)]   

II.6.6 – IMPIANTO AUTOMATICO 
D’ESTINZIONE VANO MOTORE 

  
 

Marca e tipo    

Zone protette    

II.7 - AUTOTELAIO   

marca:    

modello:    

tipo:    

assale anteriore:    

assale centrale:    

assale posteriore:    

Rapporto al ponte:    

MASSE A VUOTO IN ORDINE DI MARCIA   

asse anteriore [kg]   

asse centrale [kg]   

asse posteriore [kg]   

totale [kg]   

PORTATE   

asse anteriore [kg]   

asse centrale [kg]   

asse posteriore [kg]   

totale [kg]   

MASSE TOTALI A PIENO CARICO   

asse anteriore [kg]   

asse centrale [kg]   

asse posteriore [kg]   

totale [kg]   

MASSE LIMITE AMMESSE   

asse anteriore [kg]   

asse centrale [kg]   

asse posteriore [kg]   

totale [kg]   

II.7.3 - SOSPENSIONI   

Sospensioni anteriori indipendenti SI/NO   

Molle aria asse ant [q.tà]: [nr,]   

Molle aria asse centrale [q.tà]: [nr,]   

Molle aria asse post. [q.tà]: [nr,]   

ammortizzatori  asse ant [q.tà e tipo]: [nr,]   

ammortizzatori  asse centr [q.tà e tipo]: [nr,]   
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ammortizzatori  asse post [q.tà e tipo]: [nr,]   

II.7.7 – DISPOSITIVI DI FRENATURA   

freni asse anteriore [marca e tipo]:    

freni asse centrale [marca e tipo]:    

freni asse posteriore [marca e tipo]:    

tipo segnalazione usura freni:    

ABS [marca e tipo]:    

ASR [marca e tipo]:    

EBS [marca e tipo]:    

ESP [marca e tipo]:    

II.7.8 - MOTORE   

marca e tipo:    

posizione:    

cilindrata: [cm3]   

cilindri: [nr.]   

potenza max:                     a giri/min.: [kW]   

coppia max:                       a  giri/min.: [Nm]   

raffreddamento [tipo]:    

comando ventola [tipo]:    

Funzionamento ventola a motore spento SI/NO   

Rapporto potenza/peso a pieno carico: [kW/t]   

Rabbocco automatico: (marca, tipo, 
capacità) 

   

Tempo esecuzione pulizia radiatore  
[min] 

Valutato 
in Gara 

 

[min] 
Valutato 
in Gara  

 

[min] 
Valutato 
in Gara  

 

[min] 
Valutato 
in Gara  

 

[min] 
Valutato 
in Gara  

 

Sostituzione cinghie (tempo) 
(specificare numero, funzione e tempo 
di sostituzione)  

[min] 
Valutato 
in Gara  

 

II.7.9 - CAMBIO   

marca e tipo:    

marce: [nr.]   

Centralina gestione dinamica marce SI/NO   

II.7.5 - RINVIO ANGOLARE    

marca e tipo:    

angolazione: [gradi]   

rapporto totale di trasmissione    
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II.7.10.2 - OLII/LUBRIFICANTI     

Olio motore (tipo/quantità)    

Olio ponte (tipo/quantità)    

Olio cambio (tipo/quantità)    

Olio idroventole (tipo/quantità)    

Olio idroguida (tipo/quantità)    

Liquido raffreddamento motore 
(tipo/quantità) 

   

Olio compressore aria condizionata 
(tipo/quantità) 

   

Additivi (tipo/quantità)    

ACCESSIBILITÀ/DISLOCAZIONE 
RIFORNIMENTI 

 
 

 

II.10.3 - carburante: [m] altezza da 
terra 

 lato 
sx 

post. lato 
dx 

II.7.10.1 -  olio motore: [m] altezza da 
terra 

 lato 
sx 

post. lato 
dx 

II.7.10.1 -  liquido raffreddamento: [m] altezza da 
terra 

 lato 
sx 

post. lato 
dx 

II.7.10.1 -  urea  [m] altezza da 
terra 

 lato 
sx 

post. lato 
dx 

II.7.10.1 -  additivi (specificare) 
 

[m] altezza da 
terra 

 lato 
sx 

post. lato 
dx 

ALLESTIMENTO AUTOTELAIO    
II.7.8.6 - preriscaldatore acqua motore 
(marca, modello) 

    

servosterzo (marca,tipo)     

II.10.2 - serbatoi combustibile (nr. e 
capacità totale) 

[l]    

serbatoi additivo (nr. e capacità totale) [l]   

II.7.10.2 - lubrificazione centralizzata 
(marca, tipo): 

   

IMPIANTO PNEUMATICO   

II.8.4 - compressore (marca, tipo, 
cilindrata)  

[cc]   

II.8.4 - indice di affidabilità compressore    

II.8.5 - essiccatore (marca, tipo)     

II.8.2 - tubazioni (tipo e materiale utilizzato)     

II.8.1 - raccorderia (tipo e materiale 
utilizzato) 

   

IMPIANTO ELETTRICO   

descrizione tipo tecnologia    

II.9.5 - generatori di corrente (tipo, quantità) [nr ]   

II.9.6 – bilancio energetico (differenza tra 
energia erogata e disipata su profilo di 
missione) 

Ah  
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corrente massima totale erogata: [A]   

II.9.3 - batterie tipo e capacità nominale 
corrente di spunto: 

[Ah] [A]   

II.9.3 - Tipologia di apertura telaio batterie:    

II.9.4 - motorino avviamento (tipo, 
potenza):                              

[KW]   

dispositivi protezione (tipo):    

II.12.1 Diagnostica   
tipo e caratteristiche diagnostica on board:   

tipo e caratteristiche diagnostica non residente:   

II.2.1 Porte di servizio   

q.tà [nr.]   

marca e tipo:    

azionamento (elettrico/pneumatico):    

rilevamento ostacoli porte:  
(tipo di soluzione) 

   

affidabilità  guasti 
ogni 

10.000km 
[nr.] 

Valutato 
in Gara  

 

II.11.1 -  CARROZZERIA   

ossatura (materiali e tipo di fissaggio):    

padiglione (materiali e tipo di fissaggio):    

testata anteriore (materiali e tipo di 
fissaggio): 

   

testata posteriore (materiali e tipo di 
fissaggio): 

   

fiancate (materiali e tipo di fissaggio):    

sportelli (materiali e tipo di fissaggio):    

eventuali trattamenti protettivi:     

II.11.11 - VETRATURE   

parabrezza (fissaggio):    

cristallo posteriore (fissaggio):    

vetrature laterali (fissaggio):    

vetri porte (fissaggio):    

descrizione tipo vetri (doppi, atermici, ecc)    

SPECCHI RETROVISORI   

riscaldati: SI/NO   

regolazione elettrica: SI/NO   

II.7.6 - RUOTE E PNEUMATICI   
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attacchi ruota (tipo):    

misure cerchi ruota:    

marca e tipo pneumatici (specificare 
dimensioni e disegno del battistrada): 

   

misure pneumatici:    

indice di carico (ant/post):    

codice di velocità    

I.1.3 - OMOLOGAZIONE   

 n. e paese di omologazione veicolo offerto 
  

    

AUTONOMIA CICLO URBANO NORMA 
SCHEDA 15 ALLEGATO 2  

[km]:  
 

MANUTENZIONE   

percorrenza minima senza manutenzione: [km]   

interventi intermedi: [h]   

ore totali di manutenzione prevista ogni 
750.000 km 

[h]   

I.3.1.4.2 CONSEGNE   

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

[nr./data]  

termini di consegna 

[nr./data] 

Valutato 
in Gara  
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NOTE: 
 

 
 
Data: ……………………………………. 

FIRMA E TIMBRO 
 

………………………………………………………… 
 
 

N.B.: compilare, firmare e timbrare tutte le pagine 
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LARGHEZZA MEDIA DEL CORRIDOIO VANO PASSEGGERI 

 

 

 
 

SEZIONE 
N. 

LARGHEZZA 
[cm] 

 

1  
 

2  
 

3  
 

SOMMA 
2+3 

 
Valutato in 

gara  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

DITTA : __________________________ 
 
DATA : ___________________________ 
 
 

LA MISURA DELLA LARGHEZZA ANDRA’  ESEGUITA 
A 80 CM  DI ALTEZZA DAL PAVIMENTO NEI TRE 
PUNTI PIU’ STRETTI 

80 
cm 

LARGHEZZA 

3 
2 

1 

POSTO GUIDA 

 
 
FIRMA :___________________________ 
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AMPIEZZA VANO AUTISTA 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
(riferimento norma ISO16121)  
 
 

AMPIEZZA (A) 
[cm] 

 

 
Valutato in 

gara  

 
L’ampiezza D va misurata con il sedile autista nella posizione di massimo arretramento consentito. 
 
 
 
 
 

DITTA : __________________________ 
 
DATA : ___________________________ 
 
 

A 

punto di appoggio del 
tallone 

Sedile nella posizione di 
massimo arretramento 
consentito 

 
 
FIRMA :___________________________ 
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VISIBILITA’ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
(riferimento norma CUNA NC 586-05)  
 
 

AMPIEZZA (D) 
[cm] 

 

 
Valutato in 

gara  

 
L’ampiezza D va misurata con la metodologia indicata dalla norma CUNA 586-05) 
 
 
 

DITTA : __________________________ 
 
DATA : ___________________________ 
 
 

D 

 
 
FIRMA :___________________________ 






















































