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Consulta della Mobilita Ciclistics e della Mmdm@mumﬂ et E“ raffico

Parere aceitto sul “PROGRAMMA INTEGRATO IN VARIANTE AL P.R.G.
Concernente Parea sita in Torine, via Botticelli (avea ex Alfa Romeq)?

Lameds OF odtobre 2018

 Consulta della Mobilita Ciclistics o della Moderazione del Teatheo nsponde con la presente
sonats io data 14 settembre scorsa, arvaia dal Presidente 29 C.OP, nmmrdaute xl “‘PRU f:
FHGRATO IM VARIANW FRAS Concernente Pavea siia In T
neo)”, ¢ presentata alla Consulta in data glovedd 4 cttobre 2018,

3 oad utilizzare 1| controviale In promiscuitd auto- bidl, laddove non a sia ,}wms
Huie iy .
& ﬂ'mume ]_‘M“ " Avere pmw ud«ll'nh dedicate, a patio che o sia il limite dei 30 ke /h, nel caso di via Bottcell,
riteniamo che ol stg 8 pwm o che sufficiente per avers una pista clclabile do chmm
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Inveee it collegamento tra via Mevcadante ¢ Masse ciclabile & corso Taranto, va nella direzione de!
richieste di rovare soluzioni dei collegamenti fra ciclabilt, per i quali chiediamo sempre & tenere ir
considerazione.

Siamo o suggerite alcune modifiche, che portino wn ulteriore mighoramento della cielabilica,

~pet rendere effettiva la siduzione della velocith nei controviali, titeniamo utile pensare ad wlrerion intervent,
quali ad esempio 1 g)“*\lflt)ﬂﬂl'{ﬂ‘.{"itl 3 i cuscint berlinest,

-nel trard dove of 30n0 tre corsie ma non & presente i controviale, in cordspondenza delle fermate bus
("realizzatl per conseniire 4 sostm ded bus senzs ostintre le corsie di scorrimento del viale centeale’ 7, rteniamo
proficus evidenziare che ja corsia dedicata ta bus ¢ preferenziale, eventualmente proie coendola con borchie od
alted aceorgiment sioli, in pacticolare per un breve tratto prima dugla attestament al sernafos, per evitare che
tate terza corsia venga utilizzata anche dagh automobilist per evitare le code effettuando en “sorpasso a

destea®,

-se Yobiettvo € di wilizzare il controviale al solo “traffico lenwe”, ritemiame che dare la possibilicd di svoleare 2
stnistra wilizzando 1 controviale sia un po’ conttadditerio, o guindi suggerame d prevedere la svolta
direttamente dal viale centrale, con uoa corsia dedicata, prevedende prima deliintersezione un breve tratto a
tre corsie o restringendo di conseguenza il controviale.

Se rale intervento {esse oppo oneroso, o alternativa proponizao i fare nel controviale un mxmlf_ dedicain,
per i chi vuele yvoltaze pud farlo solo entrando dal viale centrale nel controviale nelfulome isolato, ma
apponendo un pradino divisosio che impedisca lo spostamento nel e dal controviale.

-ulthma Osservazione: siamo sempre stall restli nel percorsi promiscul delo-pedonall, non stame riusci a capive
se estste almeno vna colorazione differente dell'astalto (o peromeno una lines biance) che renda evidente Ia
differenza dt vitlizzo delle doe aree,

Proviamo ugualmente a suggerive di diminuire leppermente te banchine di separazione tra viale centrale e
controviale di almeno 25 cra ed wilizzare questo dspanmic d spazio per incrementare i marclapiede “iniste™
Tmrosgniamo che i fusso pedonale def nuove supermercato Loop sia notevols ¢ di conseguenza uin ug[*llnlt
lagga tl mite normativo potrebbe essere troppo Umitat per assotbice i} nuovo carico.

Condividiamo un ebook dove sono descritte le buone pratiche per evitare ercor uella progetiazione di ciclabili.
(ruesto il parere della Consulta, dmaniamo s disposizione per eventuall chiadmenti, ¢ cordialmente salutiamo
Tordro, 08/ 10/2018

I Presidente

SAMUTLE BAVUSO




